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Konsekvenser av nedlagd Vagnslasttrafik

Inledning

I denna PM gors en analytisk beskrivning av varfor ett inforande av kompositbromsblock
riskerar att medfora en avveckling av vagnslasttrafiken och pa till vilka andra
transportslag godsvolymerna flyttar.

Konsekvenser av sdnkt hastighet i Vagnslastsystemet

Vagnslastsystemet forbinder idag ca 4000 relationer. I de flesta fall hdamtas vagnar upp
fran en industri, terminal eller hamn av ett lokalgodstag som kor vagnarna till ndrmaste
lite storre bangérd. Beroende pa antal vagnar och kundens behov varierar frekvensen
mellan flera dagliga avgangar till ndgon enstaka avgang per vecka. Manga platser har
dock en avgang per dygn. Vid de stérre bangardarna sétts vagnarna samman beroende pa
destination till fjarrgodstdg som kor vagnarna till ndgon av landets storre
rangerbangardar sdsom Hallsberg, Goteborg, Malmo eller Gavle. Hallsbergs
rangerbangard utgor navet i den svenska vagnslasttrafiken och en mycket stor andel av
trafiken passerar denna bangard. Pa rangerbangarden vixlas vagnarna om till andra
fjarrgodstag for fortsatt fard till sin destination. Fjarrgodstéget delas upp i lokalgodstég
pé en bangard som ligger lampligt till for att utgora startpunkt for lokalgodstaget som tar
vagnen till sin kund.

Ett inforande av kompositbromsblock innebar att hastigheten under varaktiga
vinterforhallanden méste sankas for godstégen fran dagens 100 km/h till 80 km/h. Nir
hastigheten sianks far det konsekvenser for bade tiden det tar for transporten och
kostnaden for att utféra transporten. Pa de dubbelspariga Sédra och Vistra
stambanorna, dir trafiken mellan de stora bangardarna i Hallsberg, Géteborg och
Malmo kors, bestér den stora tidsforlusten i att langsammare godstag i storre omfattning
maste sta still i vantan pa att bli omkorda av snabbare persontag. Dessa forbigangar
utgor den stora tidsforlusten for fjarrgodstigen. Da lampliga forbigéngsspar i ménga fall
inte finns tillgdngliga pa exakt ratt plats for en optimal forbigéng ar det inte ovanligt med
uppehall pd mellan 15 till 30 minuter. Det kravs siledes inte ménga ny forbigangar for att
forlanga fjarrgodstigens transporttid med mer 4n en timme.

Norr om Hallsberg &r jarnvigsnatet dir de stora godsflodena transporteras i huvudsak
enkelsparigt. Pa enkelsparen &r forbigéngar inte lika vanliga da persontrafiken i ménga
fall 4r mindre intensiv. Ddremot maste godstagen sakta ner och ofta stanna nér de ska
mota andra tdg. Eftersom transporttiden 6kar genom den liagre hastigheten méste
samma tag mota fler andra tdg. P4 manga enkelspér tillimpas en typ av kolonnkorning
dir huvudflodet av godstag antingen gér norrut eller séderut for att undvika moéten. Den
sankta hastigheten ger en uppenbar risk att tvé av dessa floden mots vilket genererar ett
mycket stort antal méten med stora tidsforluster som {6ljd.
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De 6kade transporttiderna gor att vagnslastssystemet anslutningar inte langre fungerar
om samma in- och utlimningstider till kunderna ska uppratthéllas. Detta leder till 6kade
transporttider da vagnarna far vinta pa bangarden pa nista avgang. Att himta vagnarna
tidigare och lamna senare kan fungera i vissa fall men lokalgodstagen méste hinna lamna
och hamta vagnarna mellan fjairrgodstidgens ankomst och avgangstider vilket inte alltid
kommer att vara mojligt.

Nir tidsatgingen for fjarrgodstigen okar uppstar ocksa 6kade produktionskostnader. En
direkt effekt ar att antalet loktimmar och personaltimmar 6kar for att framfora tagen.
Men eftersom bade loken och personalen sedan tar 6ver ett annat tg uppstar dven
kostnader nir dessa omlopp bryts och det istéllet behovs ytterligare lok eller personal for
att tdcka behovet.

Effekten av hastighetssdnkningen blir siledes att jairnvagsforetagen méste erbjuda en
produkt som ger langre transporttid och kostar mer att producera. Dé den svenska
vagnslasttrafiken har haft problem med l6nsamheten under ménga &r finns en risk att
systemet inte klarar att bara de 6kade produktionskostnaderna utan helt enkelt
avvecklas. Om systemet avvecklas bedoms 40 av 4000 relationer ha si stora volymer att
heltag kan anviandas for att uppratthalla trafiken. P& 6vriga relationer méste andra
transportslag 6verta trafiken.

Overflyttning av vagnslasttrafiken till andra trafikslag och vilka strak som kan
beroras

En modellanalys har gjorts av effekten av inférandet av en striangare bullerlagstiftning i
EU (se "Samgodsanalyser av forslag till ny reglering av buller fran godstrafik pa
jarnvag”t), och den forviantade 6vergéngen till kompositbromsblock i jarnvagstrafiken.
Det ar de ldngsiktiga effekterna som analyserats i modellen, i en situation nar bédde den
nationella och internationella trafiken omfattas av det nya foreslagna regelverket.

Resultatet av analysen pekar pa att ansenliga volymer kan komma att upphora att
transporteras pa jarnvag. Framforallt flyttar volymerna till vig, men aven till sjofart.
Orsaken till 6verflyttningen fran jarnvag ar dels hastighetsminskningen i sig, dels att
kapaciteten forsdmras i samband med att antalet tillgéngliga tgldgen minskar, nar tagen
gér ldngsammare.

Minskningen pé jarnvig sker fraimst i Syd- och Mellansverige, pd Sodra stambanan,
Véstra stambanan och Godsstraket genom Bergslagen (se nedanstdende figur 1). Orsaken
till att dessa banor drabbas ar att hastigheterna har ar relativt héga i utgdngsldaget och de
transporterade volymerna dr omfattande. Totalt berdknas minskningen i
jarnvagssystemet uppgé till c:a 5 miljarder tonkilometer. En relativt stor andel utgors av
vagnslast, ungefar 3,6 miljarder tonkilometer.

t https://trafikverket.ineko.se/se/samgodsanalyser-av-forslag-till-ny-reglering-av-
buller-fran-godstrafik-pa-jarnvig ; TRV 2018/13610.
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Diff 2040-2012
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Fig 1: Volymfordndringar per trafikslag vid hastighetsnedsdttning till foljd av ny
reglering av jarnvdgsbuller

De vigar som belastas av 6kad trafik till f6]jd av 6verflyttningen fran jairnvag ar
framforallt E18/E20 mellan Stockholm-Goéteborg, E4 mellan Stockholm-Helsingborg,
samt riksvdg 40 mellan Jonképing-Goteborg.

Effekten av ett fullstindigt havererat vagnslastsystem skulle dock f& betydligt mer
omfattande konsekvenser dn sa och paverka dven norra delen av landet. Totalt uppgar
vagnslasten idag till c:a 77,5 miljarder tonkilometer (som i Basprognosen for 2040
bedoms o6ka till drygt 9 miljarder tonkilometer). Geografiskt fordelar sig
vagnslastvolymerna mer eller mindre 6ver hela landet enligt nedanstdende figur 2. Om
foljden pa relativt kort sikt av den nya bullerregleringen skulle bli att dessa volymer helt
upphor att transporteras pa jarnvég, ar bedomningen att de framforallt flyttar till vag,
men liksom tidigare bedoms en del dven flytta 6ver till sjofart. Det finns skil att anta att
den del som flyttar over till sjofart ar storre 4n i den tidigare beskrivna modellanalysen,
pa grund av de langa avstinden till och fran Norrland.
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Fig 2: Uppskattade vagnslastvolymer per ar 2014 (miljoner ton per ar)
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Végstraken som bedoms beroras av de 6verflyttade volymerna ar de samma som tidigare,
d.v.s. E18/E20, RV40 samt E4. Denna ging berors dock inte bara den sédra delen av E4,
utan dven delen norr om Stockholm, som fortsitter langs hela Norrlandskusten.
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