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Forord

Sverige ar ett avlangt land i Europas utkant
med langa transportavstand bade inom
landet och till de stora exportdestina-
tionerna. Sedan 2000-talets boérjan har
Sveriges befolkning 6kat med nastan 1,6
miljoner invanare. | slutet av 2021 uppgick
Sveriges folkméangd till knappt 10,5 miljoner
invanare.

Till detta kan laggas stigande branslepriser
och en akut klimatutmaning. Utslappen

av vaxthusgaser under aren 2010 till 2019
var de hogsta for ett enskilt artionde

under mansklighetens historia. Utslappen
fortsatter att 6ka, till stor del till féljd av
att varldens energisystem huvudsakligen
baseras pa fossila kallor.

Taget kan transportera stora volymer
gods och stora mangder passagerare pa
liten yta. Taget gynnar regionutvecklingen
och kan dessutom I6sa industrins trans-
portbehov pa ett klimatsmart satt. Det ar
ma&jligheter vi maste ta vara pa genom att
skapa forutsattningar for att fler ska vélja
jarnvagen och for att jarnvagen kan svara
upp mot dessa 6kade behov. Trots trans-
portbehoven, en vaxande befolkning och
klimatutmaningen ar infrastrukturen pa
jarnvagen eftersatt sedan manga ar.

Sverige kan battre &n sa. Det ar
Tagforetagens och vara medlemmars
starka 6vertygelse. Darfor har vi tagit fram
denna reformagenda. Syftet ar att skapa

en helhetsbild av jarn-
vagens behov, utma-
ningar och ataganden sa
att medlemsforetagen
kan bidra i annu storre
utstrackning till Sveriges
ekonomi, vart samhalle
och manniskorna som
bor har.

Jarnvagen spelar en
avgorande roll for
svensk konkurrens-
kraft genom effektiva

transporter och 6kad
rérlighet for manniskor

Pierre Sandberg
Foérbundsdirektor, Tagforetagen

och gods. Jarnvagen ar
helt avgorande for om vi
ska lyckas stélla om vart
samhalle och minska belastningen pa vart
klimat och var miljo. Sverige behéver skapa
forutsattningar for laga transportkost-
nader i ett kapacitetsstarkt och klimat-
smart transportsystem. En rejal satsning
pa jarnvagen ar en viktig del for att uppna
det.

Vivill rikta ett stort tack till alla som har
deltagit i detta arbete for era vardefulla
bidrag och insikter!

Pierre Sandberg,
forbundsdirektor Tagfoéretagen

Stockholm, juni 2022

Syftet ar att skapa en helhetsbild av jarnvagens behov,
utmaningar och ataganden s3 att medlemsféretagen
kan bidra i annu storre utstrackning till Sveriges
ekonomi, vart samhalle och manniskorna som bor har.
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Om Tagféretagen

Tagféretagen dren bransch- och-

arbetsgivarorganisation med cirka

70 medlemmar som tillsammans

_har narmare 17 000 medarbe-
“tare. Bland medlemmarna finns
““de flesta av Sveriges tagopera-

torer. Tagforetagen driver ett
aktivt paverkansarbete gentemot
beslutsfattare och intressenter

i och omkring branschen, bade
nationellt och internationellt.

Sa har laser du var reformagenda

Del 1: Vision

I del 1av agendan beskriver vi
Tagforetagens vision, hur trans-
porter pa jarnvag utvecklas och
jarnvagens del i vart framtida

samhallsbygge.

Del 2: Reformer

| del 2 av agendan beskriver vi
vilka reformer som kravs, bade
fran beslutsfattare och fran
branschen, fér att Sverige ska
vara ett land med fortsatt tillvaxt
dar foretag och manniskor har
tillgang till stérre arbetsmark-
nadsregioner och dar vi faktiskt
lyckas stalla om vart samhalle i
enlighet med klimatmalen.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA




Avsiktsforklaring

— fler manniskor och
mer gods pa jarnvigen

Jarnvagen ar éverlagsen nar det galler for-
magan att transportera stora volymer gods
och méanniskor pa langre strackor med lag
klimatpaverkan. | tider av stigande bransle-
priser och livsavgorande klimatutmaningar
innebar tagets lagre energiférbrukning

och minimala klimatavtryck en I6sning pa
manga av problemen vi star infor. | ett fram-
tida samhalle behover darfoér fler valja taget
och mer gods behéver transporteras pa
jarnvag. For att det ska ske ar det nédvan-
digt att vi:

- gor det mer attraktivt for manniskor
att 3ka tdg och for féretag att vilja
godstransporter pa jarnvag,

- ser till att manniskor och varor kom-
mer framii tid,

- bygger mer jarnvag,

- anvander och underhaller jirnvigen

vi har pa ett mer effektivt och dnda-
malsenligt satt,

- betraktar den samlade energifér-
brukningen som den édesfraga den i
realiteten ar.

Att resa ar en upplevelse. Vi ser var omvarld
ur ett annat perspektiv. Vi vidgar vara vyer.
Vi traffar nya manniskor och upplever allt

som ett méte med en ny
manniska och en ny plats
innebar. Nar du reser far
du tid att reflektera Gver
vart du &r pa vag och

vad du lamnar. Pa taget

Nog finns det mal
och mening i var
fard - men det

ar vagen, som ar
modan vard.

kan tiden &gnas at att
titta pa en film, l[asa en

bok, svara pa jobbmailen
eller ata en god maltid i
tagets bistrovagn.

Resande tillhér vardagen for manga av oss.
Vibor inte kvar pa den plats dar vi féddes
och vi arbetar inte pa samma arbetsplats
livet ut. Mineraler, skogsprodukter och
industrier finns ofta pa landsbygden och

de flesta livsmedel och varor produceras
utanfor staderna medan tjanster mestadels
produceras i de stora tatorterna.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA
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AVSIKTSFORKLARING - FLER MANNISKOR OCH MER GODS PA JARNVAGEN

Samtidigt ar tdget mer an ett transportsatt. Tag
mojliggor tillvaxt. Tag skapar konkurrenskraft.
Framfor allt ger taget tillganglighet. Sedan 1800-
talet har taget bidragit till att binda samman
Sverige. Det framvéaxande industrisamhallet kravde
bra kommunikationer och jarnvagen var férsta
steget mot ett sammankopplat samhalle. Aven om
vart samhélle ser annorlunda ut idag ar behovet av
transporter av manniskor och gods stérre &n ndgon-
sin. Tagets bidrag till samhallet har starkts.

Nar vi nu kraftsamlar for att stélla om till ett mer
energieffektivt samhalle samt mer hallbar ravaruut-
vinning och industriproduktion behdver vi ocksa

mer klimatsmarta och tillgangliga transporter. Att
transportera manniskor och gods pa jarnvag ar ener-
gieffektivt. | ljuset av den allt viktigare energifragan
maste jarnvagstransporterna utgdra ryggraden i
transportsystemet om vi ska na ett energieffektivt
samhalle.

Med effektiva transporter starker vi den svenska
konkurrenskraften och tillvaxten. Nar vi bygger

ut jarnvdgen, med 6kad kapacitet och hogre has-
tigheter, 6kar foretagens mojligheter att anstalla
manniskor med ratt kompetens utan att begrénsa
deras frihet att bosatta sig var de vill. Taget minskar

gangliga transporter.
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avstandet mellan utbudet och efterfragan pa kom-
petens. Industrin far battre férutsattningar for att
mota ett standigt 6kande transportbehov.

Samtidigt &r det idag i det narmaste fullt pa sparen.
Under vissa tider pa dygnet gar det i princip inte

att kora fler tag. De spar som finns haller fér [ag
kvalitet. Punktligheten ar inte tillrackligt hog och
mojligheterna att som passagerare arbeta pa taget
ar otillrackliga pa grund av bristfallig mobiltackning
utmed jarnvagen.

Det rader inga tvivel om att jarnvégen har sina
utmaningar. Utan en vision om vilka méjligheter
framtidens jarnvag dppnar ar vi oroliga for att
Sverige gar miste om chansen att skapa ett samhalle
dar nyttor for foretag realiseras samtidigt som vi tar
hansyn till miljé och klimat.

Tagfdretagen vill med denna reformagenda skapa
férutsattningar for storre arbetsmarknadsregioner
samt tillforlitliga och effektiva godstransporter. Var
vision ar 6kad rorlighet, resande och pendling, tillvaxt
i hela landet och en héllbar omstallning av samhéllet.
En kraftfull och framatblickande jarnvagsbransch
utvecklar Sverige. Det &r en samhallsvision som vi ar
stolta 6ver och med engagemang kommer att arbeta
for in i framtiden.

Nar vi nu kraftsamlar for att stalla om till ett
mer energieffektivt samhaille samt mer hall-
bar ravaruutvinning och industriproduktion
behover vi ocksa mer klimatsmarta och till-



Jarnvagen

— transportsystemets

ryggrad

Sett till ytan ar Sverige det femte storsta
landet i Europa. Vi ar ett av Europas mest
glesbefolkade lander. Samtidigt bor de
flesta manniskor i de sédra delarna av
Sverige och lings norrlandskusten. Over
100 ar av urbanisering har medfort att
befolkningen &ar koncentrerad till stader
dar befolkningstatheten ar relativt hog.
Men avstanden mellan staderna &r stora
och produktionen ar utspridd. Sveriges
konkurrenskraft ar beroende av tag for
att effektivt transportera stora volymer av
gods langa strackor och fér att manniskor
enkelt ska kunna resa mellan stader och
orter. Jarnvagen spelar en viktig roll for
6kad energi- och transporteffektivitet i det
svenska samhallet och for att bygga trans-
portkedjor dar fler &an ett trafikslag ingar.

Mer men annorlunda resande i
framtiden

Industriféretag och tjansteforetag ar vik-
tiga fér Sverige. Den specialiserade produk-
tionen ar beroende av att medarbetare och
kompetens kan forflytta sig mellan stader
pa ett smidigt och palitligt satt. Snabba
tag bidrar till méjligheterna att bo och
arbeta pa olika platser och hogre hastighe-
ter mojliggor pendling 6ver storre avstand.

Trafikverket bedomde i en prognos fran
2006 att resandet med jarnvag skulle oka
med 115 procent fram till ar 2050.2 Tio

ar senare hade prognosen skruvats upp
vasentligt. Enligt rapporten Jarnvag 2050
kan resandet med jarnvag komma att 6ka

med upp till 200 procent fram till 2050.3
Aven om pandemin har inneburit en till-
fallig minskning i resandet tyder allt pa en
aterhamtning och att efterfragan fort-
satter att 6ka, inte minst mot bakgrund av
beteendeforandringarna som féljer med
klimatagendan.

Forskning och prognoser om framtida
resmonster kan grovt indelas i tva per-
spektiv: tillbaka till det resandet som radde
innan pandemin respektive en 6vergang till
ett delvis nytt resande. Fritidsresandet ser
ut att bestd, med en trend mot mer hall-
bart resande, samtidigt som arbets- och
affarsresandet ser ut att andra karak-

tar. Centrum for Naringslivshistoria har
dokumenterat pandemins konsekvenser
for naringslivet i projektet "Naringslivet
och Corona". Man menar att hemarbete och
digitala méten har bidragit till att gransen
mellan hem och arbete suddats ut, men
aven till att gransen mellan stad och lands-
bygd har blivit otydligare nar manniskor
kan arbeta fran andra platser 4n konto-
ret.* Det talas om bade en avurbanisering
och om en hybridisering av staderna dar
manniskor arbetar kvar i storstaderna men
bosatter sig pa annat hall. Utvecklingen
medfor ett stort behov fér manniskor att
forflytta sig mellan olika delar av landet
och att resan blir till en del av arbetsda-
gen. Enligt Tillvaxtanalys kommer vi att se
en dvergang mot mer lokalt och inhemskt
resande samt en forskjutning mot mindre
destinationer med 6kat fokus pa att resan-
det ska vara hallbart.>

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA



JARNVAGEN - TRANSPORTSYSTEMETS RYGGRAD

Férmagan att fa

den teknik och de
innovationer som
utvecklas i Sverige
till en global arena ar
avgorande for svensk
konkurrenskraft

och for den globala
klimatomstallningen.

Produktion i Sverige kraver
transporter inom, till och fran
Sverige

Sverige ar ett export- och importberoende
land dar behovet av godstransporter ar
stort, och det 6kar. Nya industrier vaxer
fram under det kommande decenniet som
bygger pa fossilfri produktion och elek-
trifiering, inte minst i norra Sverige dar

de planerade investeringarna uppgar till
&ver 1000 miljarder.? Sverige &r pd manga
satt ett ledande industriland. Férmagan
att fa den teknik och de innovationer som
utvecklas i Sverige till en global arena ar
avgorande for svensk konkurrenskraft
och for den globala klimatomstallningen.
Féretag maste kostnadseffektivt kunna ta
emot och sanda varor genom ett palitligt
och sammanlankat godsflode.

8 TAGFORETAGENS REFORMAGENDA
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Den 6kande mangden transporter staller
nya krav pa samhéllet. Samtidigt staller
samhallet nya krav. Europa och Sverige
har antagit ambitidsa mal fér att minska
utslappen av koldioxid. Malen kan uppnas
om jarnvagen far en framtradande roll i
transportsystemet, dar jarnvagen blir en
del av transportsektorns omstallning mot
minskad energiférbrukning. Vikten av

ett robust totalférsvar och att hushalla
med tillganglig energi har aktualiserats av
Rysslands invasion av Ukraina. Jarnvagen
utgor en viktig del av totalférsvaret och
jarnvagstransporter ar en forutsattning
for att viktiga samhallsfunktioner kan
uppratthallas vid kriser i fredstid, héjd
beredskap och ytterst i krig genom att
transportera till exempel livsmedel och
drivmedel samt personal och materiel for
Forsvarsmakten.”



JARNVAGEN - TRANSPORTSYSTEMETS RYGGRAD

Fler resor och mer transporter maste flyt-
tas over till jarnvagen, sarskilt pa langre och
medelldnga strackor. Pa kortare strackor
har regionala tag och kollektivtrafik en
viktig roll att spela. Samtidigt kommer
jarnvagen aldrig kunna ta oss hela vagen
fram till dorren. Vi féresprakar darfor ett
multimodalt transportsystem dar olika

Vi foresprakar darfor ett
multimodalt transportsystem
dar olika transportslags
styrkor kombineras.

transportslags styrkor kombineras. Vi
behdver bygga ett system som skapar for-
utsattningar att vaxla mellan trafikslagen.
Transportsystemet ska vara uppbyggt pa
ett satt som gor det enkelt for ménniskor
att ta sig fran hem till arbete och fér varor
att fraktas fran fabrik till féretag och kon-
sument.
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Transportsystemets
ryggrad utvecklar

samhallet

Tagféretagens reformagenda bygger pa
tre samhallsnyttor som transportsystemet
med jarnvagen i spetsen ska svara upp mot:

- tillvaxt och konkurrenskraft,
- Okad tillganglighet och rérlighet,

- klimatomstéllningen.

Starkt tillvaxt och konkurrenskraft i
hela Sverige

Sveriges ekonomi ar beroende av utbyte
med omvarlden. Vi ar ett exportberoende
land. Var exportandel av BNP ar stérre

an bade genomsnittet i EU och OECD.8
Nagot férenklat sa utvinns och féradlas
ravaror som skog och mineraler i norr men
konsumeras pa en global marknad. Vara
hogteknologiska industriers produktion ar
geografiskt utspridd. Under 2020 uppgick
Sveriges totala varu- och tjansteexport till
mer an 2000 miljarder kronor.? Sverige har
sedan 1990-talet stadigt 6kat handeln med
omvarlden. Nastan tre fjardedelar av var

varuexport gar till Europa.’® Huvuddelen
av det tyngre godset, med undantag

for malmtransporterna, transporteras
landvagen till Géteborgs hamn och via
Oresundsbron.

Nar Fehmarn Balt-férbindelsen mellan
Danmark och Tyskland 6ppnar 2029
kommer Sverige ndrmare kontinentala
Europas storstader och regioner. Samtidigt
finns en betydande risk for Sverige att
Oresundsforbindelsen blir en flaskhals.
Enligt nuvarande prognoser kommer god-
strafiken 6ver Oresundsbron att férdubblas
till 2035 och da ar taket natt fér godstra-
fiken. Samtidigt som Oresundsbron och
dess landanslutningar redan idag ar nara
kapacitetstaket for jarnvagstrafik planeras
dessutom stora 6kningar i bade regional
och langvaga persontrafik.”

Jarnvagens stora foérdel — att utslappsfritt
transportera manniskor och gods energief-
fektivt 6ver stora avstand — kommer vara

Jarnvagens stora fordel — att
utslappsfritt transportera manniskor
och gods energieffektivt dver stora

avstand — kommer vara avgérande
for svensk konkurrenskraft och en
fortsatt tillvaxt.

10 TAGFORETAGENS REFORMAGENDA




TRANSPORTSYSTEMETS RYGGRAD UTVECKLAR SAMHALLET

avgorande for svensk konkurrenskraft och
en fortsatt tillvaxt. Men det racker inte. Vi
maste ocksa korta tiderna fran bestallning
till leverans, oka flexibiliteten och séker-
stélla att varor levereras i ratt tid genom
att flera transportsatt utnyttjas, det vill
saga fler och mer multimodala transporter.

Trots de stora behoven har jarnvagsinfra-
strukturen varit nedprioriterad under lang
tid. Sverige har en 6kande underhallsskuld
pa befintlig jarnvag. Ny kapacitet byggs
inte i takt med tydliga trender f6r 6kad
trafik. Investeringarna i ny infrastruktur
har varit ytterst begréansade de senaste

50 aren med satsningar pa mindre &n en
procent av BNP under en stor majoritet

av aren.’? Landets ekonomi ar god med
minskande statskuld och budgetsaldo med
overskott pa 78 miljarder kronor for 2021.13
De stora 6verskott vi nu ser skulle kunna
finansiera ett infrastrukturlyft fér Sverige
dar satsningarna férdubblas fran nuva-
rande nivaer. En storsatsning pa nybygg-
nation och 6kat underhall med malet 6kad
jarnvagstrafik kan ocksa innebéra tusen-
tals nya arbetstillfallen.

Slutligen har jarnvagen stor betydelse for
besoksnaringen i Sverige och intresset for

250

miljoner tagresor

naturupplevelser 6kar bade nationellt och
internationellt. Med tuffare miljokrav kom-
mer taget ha en avgérande betydelse for
att transportera besokare till hela Sverige.
For en fortsatt utveckling av besdksna-
ringen kravs palitliga transporter med
taget.

Okad rorlighet, resande

och pendling

Vart resande har 6kat markant. Mellan
1990 och 2019 narapa tredubblades tag-
resandet. Den hogsta noteringen regist-
rerades 2019 da 6ver en miljon persontag
avgick och det gjordes langt 6ver 250 mil-
joner tagresor." Det géller arbetspendling
saval som fritidsresor. Trots att distan-
serna manga ganger blivit storre bidrar det
okande resandet till att fora manniskor
narmare varandra.

Den svenska befolkningen 6kar i snabb
takt. | januari 2017, bara 13 ar efter att vi
passerat nio miljoner invanare, blev vi for
férsta gangen fler an tio miljoner. 2034
beraknas folkmangden passera elva miljo-
ner.”> Stader och regioner kommer oundvik-
ligen att vaxa.

Mellan 1990 och 2019
nirapa tredubblades
tagresandet. Den hégsta
noteringen registrerades
2019 da Sver en miljon
persontdg avgick och det
gjordes langt 6ver 250

miljoner tagresor.
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TRANSPORTSYSTEMETS RYGGRAD UTVECKLAR SAMHALLET

Vara stader blir trangre och bostadspri-
serna blir hdgre."® Fér att méta denna
utmaning och sdkerstalla att tillvaxten
fordelas battre behdvs storre arbetsmark-
nadsregioner i Sverige och méjligheter att
pendla mellan dessa. Manniskor behdver
tillgang till en storre arbetsmarknad och
foretagen behdover tillgang till en bredare
rekryteringsbas om vi ska 6ka produktivi-
teten och stérka var konkurrenssituation
mot andra lander dar befolkningen inte &r
lika geografiskt utspridd. En viktig forut-
sattning for detta ar att korta restiderna
for langre resor genom tag som gar snabb-
are. Jarnvagens stora fordelar med dess
yteffektivitet, stora kapacitet och relativt
korta restider ar viktiga att ta vara pa.

Regionerna har det statliga uppdraget att
arbeta for utveckling och tillvaxt. Nagra
regioner har gjort samspelet mellan stader
och mindre orter i ndromradet till centrala
delar av det arbetet. | Region Skane har
exempelvis statens investeringar i form

av Citytunneln och Oresundsbron med-
fort ytterligare satsningar pa Pagatagen
och Oresundstagen fér att knyta sam-

man storre och mindre orter i regionen.
Malmé och Helsingborg har blivit ett nav
for utveckling i samspel med omgivande
kommuner.”” Genom kraftigt minskade
restider till narliggande stiader och med det
en forstorad arbetsmarknadsregion genom
utbyggnad av nya stambanor skulle aven
andra orter — som Jonkdping och Boras - fa
en liknande utveckling.’®

Storre arbetsmarknadsregioner gor att fler
foretag kan hitta ratt kompetens samtidigt
som manniskors frihet starks i och med att
deras valméjligheter pa arbetsmarknaden
Okar. Det ar ur detta perspektiv byggandet
av infrastruktur behdver ses. Vilka samhall-
snyttor som kan skapas kommer till stor
del att avgoras av hur val vi lyckas integrera
vara regioner genom att skapa rorlighet
dem emellan.

Vikanillustrera utvecklingen som ett posi-
tivt kretslopp. Okad tillgdnglighet inom och
mellan regioner leder till en storre arbets-
marknad med battre kompetensférsorjning
och 6kad sysselsattning. Det leder i sin tur
till 6kad produktivitet och ett 6kat inflode

Okad
tillganglighet

Marknaderna C = D Stdrre arbets-
D C
starks @ e —— marknad
Okad
produktivitet
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TRANSPORTSYSTEMETS RYGGRAD UTVECKLAR SAMHALLET

av manniskor, vilket i sin tur bidrar till att de
lokala marknaderna starks nar efterfragan
fran foretag och hushall 6kar. Nar regio-
nerna vaxer fors de alltmer samman vilket
ytterligare 6kar tillgangligheten.

Okad tillganglighet skapar ocksa tillvixt.
Det ar viktigt att se den 6kade tillganglig-
heten som en mojliggdrare for en positiv
utveckling. Idag bromsas den utvecklingen
av att jarnvagen inte fullt ut klarar att mota
de behov av resande som finns. Darfor ar
det hog tid att atgarda de kapacitets- och
underhallsbehov jarnvagen brottas med.
Vimaste framtidssakra Sveriges behov

av transporter dar befolkningstillvaxt och

6kande behov av arbetspendling ar ett
faktum.

Det ar viktigt att se den
okade tillgangligheten som
en mojliggorare for en positiv
utveckling. Idag bromsas den
utvecklingen av att jarnvagen
inte fullt ut klarar att méta
de behov av resande som
finns. Darfor ar det hog tid att
atgirda de kapacitets- och
underhallsbehov jarnviagen
brottas med.



TRANSPORTSYSTEMETS RYGGRAD UTVECKLAR SAMHALLET

Omstaéllningen av samhallet

Den nya Klimatlagen som tradde i kraft den
1januari 2018 innebar ett skarpt mal for
klimatpolitiken avseende inrikes trans-
porter: 2030 ska utslappen av klimatgaser
ha minskat med minst 70 procent jamfoért
med 2010 ars niva. EU:s Green Deal pekar
pa behovet av en kraftig tillvaxt for jarn-
vagstransporter inom EU. | utvecklingsma-
len for transportsystemet uttrycks det tyd-
ligt att jarnvagen behdver sta for en storre
andel av transporterna fér att klimatmalen
ska kunna nds."” Klimatpolitiska radet,
myndigheter och forskare har framhallit
att investeringar i transportinfrastruktur
bidrar till ett mer transporteffektivt sam-
halle.

Sedan 1990 har transportsektorns utslapp
minskat med 17 procent, men de senaste
aren har minskningen stannat av. For att
na klimatmalen maste utslappen minska

i betydligt snabbare takt an dagens cirka
tva procent per &r.2° Enligt Klimatpolitiska
radet behover utsldppen minska med 5-8
procent per ar for att Sverige ska ta sitt
ansvar enligt Parisavtalet, och for att na
malet om noll nettoutslapp till 2045.%1

Jarnvagen ar en forutsattning for andra
sektorers majlighet att bidra till omstall-
ningen. Det dr genom att effektivisera

samverkan och dverflyttning till mer kli-

matsmarta transporter som industrin far
mdjlighet till omstéllning av sina transpor-
ter.

For att na klimatmalen behdver bade
industri och transporter elektrifieras, dar
endel av elektrifieringen sker genom 6kad
anvandning av jarnvagen. Uppskattningar
visar att transportsektorns efterfragan pa
el 6kar med 11-25 TWh fram till 2045. Den
o6kade efterfragan innebar 6kat elbehov
om nastan 60 procent till 2045.22 Sverige
behover saledes stora tillskott av el och en
effektiv eldistribution for att klara omstall-
ningen till en fossilfri ekonomi. Det finns
idag inga tydliga svar pa hur den 6kade
efterfragan pa el ska métas.

Jarnvagen i Sverige ar i det narmaste fullt
ut elektrifierad och det svenska jarnvags-
natet ar ett av Europas mest elektrifierade
— genomsnittet for EU-landerna ar cirka
50 procent.?3 Beroende pa hur man rak-
nar utgor jarnvagstrafikens energiatgang
mellan en tredjedel och en sjattedel jamfort
med vagtrafikens energidtgang.?* Trots
battre energieffektivitet utgér godstra-
fiken bara 20 procent av godstranspor-
terna.?® Det finns darmed stort utrymme
att 6ka godstagstrafiken med en marginell
paverkan pa den totala energikonsumtio-
nen. Vid prioritering mellan trafikslagen
maste vi alltsa aven fraga oss var elen gér
storst nytta och vilken verkningsgrad vi
kan astadkomma.

For att na klimatmalen behover bade industri och
transporter elektrifieras, dar en del av elektrifieringen
sker genom 6kad anvandning av jarnvagen.
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Reformer for fler
manniskor och mer
gods pa jarnviagen

Tagforetagen ser ett stort behov av att 6ka
jarnvagens andel av transporterna. Med
jarnvagen som ryggrad kan transportsyste-
met uppna sin fulla potential och bidra till
ett mer sammanknutet land dar produktion
och tillvaxt framjas pa ett hallbart satt. Om
jarnvagen ska kunna utveckla samhéllet
behdéver fler manniskor och féretag vélja
jarnvagens tjanster. Da behover vi ocksa
mer och battre jarnvag. | grunden handlar
det om att starka efterfragan av jarnva-
gens tjanster och 6ka utbudet pa jarnva-
gen, det vill sdga jarnvagens kapacitet.

Ser vi inte till de behoven mister vi viktiga
pusselbitar i det som fér Sverige som land
framat.

| foljande tva kapitel beskriver vi vad

som kravs for att detta ska forverkligas.
Samtliga reformférslag syftar till att
jarnvagen i storre utstrackning ska kunna
bidra till en stérre samhéllsnytta. Saval
branschen sjalv som Trafikverket och andra
relevanta myndigheter, riksdag och reger-
ing maste ta sin del av ansvaret for att
m&jliggora detta.

Med jarnvagen som ryggrgbl :
] -
S transportsystemet uppna sin

fulla'potential
mer sammanknutet

bidra till ett

produktionoch £ framj :
pa ett hallbartsa :
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REFORMER FOR FLER MANNISKOR OCH MER GODS PA JARNVAGEN

Fler manniskor och foretag
behover valja jarnvagen

Efterfragan pa jarnvagens tjanster maste oka. For att detta ska ske
behdver jarnvagens attraktivitet hdjas, tilliten till jarnvagen behdver
starkas och konkurrenskraften gentemot andra trafikslag behover
forbattras.

Gor jarnvagen mer palitlig

Att tagen ari tid ar det som priorite- av icke-resenarerna vara en av de framsta
ras hogst av resenarer. For att fler ska anledningarna till att de valjer bort taget.?®

vilja valja jarnvagen ar det darfor cen- Problemet ar inte nytt. Under manga ar har

tralt att jarnvagen blir mer pdlitlig och punktligheten i det svenska jarnvagssyste-

attfler tag avgdr och kommer frami met varit for 1ag. Sedan 2013 har emellertid
punktligheten forbattrats stadigt och 2020

registrerades den hittills hdgsta punktlighe-

tid. Transportstyrelsens undersdkning
Resendarers syn pa jarnvagsmarknaden

visar att 8 av 10 resenarer ar néjda med hur ten for ett &r. Av samtliga tig (person- och

det fungerar att resa med tag, men trots godstag) var 94,9 procent i tid. Det var en

th forsamri kett 3 R 9 o
det har en forsamring skett av resendrers 6kning med 2,3 procentenheter fran aret

level ag. Sarskil . .
upplevelse av att resa med tdg. Sarskilt stor innan. Trafikverkets egen slutsats var att

forsamring har skett av hur resendrerna mellan en fjardedel och halften av den 6kade

upplever punktligheten. Det skapar ett punktligheten kunde hérledas till "coronaef-

sviktande fortroende for jarnvagen. Fler fekten" — det vill siga att tringseln pa spa-

tagi tid skulle inte bara resultera i néjdare ren minskat nar det kérts farre persontag.

a tan a i fl arer. Att . .. . - o .
resenarerutan aven ttierresenarer Att punktligheten 6kar nar det ar farre tagi

inte kunna lita pa att tagen ari tid anses

2020 registrerades den hittills hogsta
punktligheten f6r ett ar. Av samtliga

@ tag (person- och godstag) var 94,9
procent i tid.
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REFORMER FOR FLER MANNISKOR OCH MER GODS PA JARNVAGEN

®

O

Punktlighet vid Punktlighet vid

hégt kapaci- lagt kapacitets-
tetsutnyttjande, utnyttjande, t.ex.
vardagar efter |6rdagar
klockan 17

tagplanen syns dven i att punktligheten ar
som hogst pa lérdagar nér kapacitetsut-
nyttjandet ar som lagst, medan punktlighe-
ten ar som lagst pa vardagar efter klockan
17 da kapacitetsutnyttjandet &r som
hdgst.?’ Slutsatsen ar att 6kad kapacitet,
det vill sdga fler spar, kommer att leda till
hogre punktlighet. 2021 minskade punkt-
ligheten ndgot men ligger fortfarande kvar
pa en hdg niva sett i ett langre tidsperspek-

tiv.28

Trots att punktligheten forbattrats,
exempelvis dr den battre an flygets pa
strackan Stockholm — Géteborg,?® kdm-
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par branschen med en ihallande negativ
syn pa formagan att komma frami tid.

Det rader inga tvivel om att punktligheten
maste forbattras, men branschen maste
aven arbeta aktivt med att sprida kunskap
om den faktiska punktligheten. En faktor
kopplad till den negativa uppfattningen
om tagets formaga att komma i tid kan
vara att punktligheten ar samre ju langre
resorna ar. Projektet TTT, Tillsammans for
Tag i Tid, ar ett verktyg dar Trafikverket
tillsammans med branschen tagit fram en
handlingsplan som ska leda till 6kat fortro-
ende for jarnvdgen och battre forutsatt-
ningar for att bedriva tagverksamhet. Det
overgripande malet for TTT, och darmed
hela jarnvagsbranschen, ar att 95 procent
av alla tag ska ankomma till sin slutstation
senast fem minuter efter ordinarie tidta-
bell. Det &r en god ambition som pa sikt kan
hojas. Branschens arbete med en forbatt-
ring av punktligheten maste fortsatta, men
Trafikverket och regeringen behdéver ocksa
ta sin del av ansvaret. Punktligheten har
landat pa en plata pa 91-93 procent. Att
med nuvarande kapacitetsutnyttjande och
underhallsstatus nd malet om 95 procent ar
utmanande.®°

!
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REFORMER FOR FLER MANNISKOR OCH MER GODS PA JARNVAGEN

Samtidigt behéver matten for att mata
punktligheten breddas. Dagens matt tar
inte hansyn till antalet resenarer. Det ar val
kant att punktligheten tenderar att vara
som samst nar resandet ar som hégst och
vice versa. Eftersom mattet enbart visar
tagets faktiska punktlighet, utan hansyn
till méangden resande tenderar andelen
resendrer som ar i tid att overskattas givet
tagens forsamrade punktlighet nér antalet
resenarer 6kar. Konsekvenserna av att ett
fullsatt tag forsenas ar betydligt stérre an
om ett tag med fa resenérer ar forsenat.
Det maste avspeglas nar punktligheten
mats.

Vid stoérningar ar det sarskilt viktigt att
resenarer och transportkopare far korrekt
och snabb information. | Trafikverkets
uppdrag ingar att tillhandahalla trafikin-
formation fér bade gods- och persontra-
fik pa jarnvag. Trafikverket ansvarar for
trafikinformationen pa stationerna och till

jarnvagsforetagen somi sin tur informerar
sina kunder. Men informationssystemet ar
foraldrat med lag grad av automatisering,
vilket gor informationen mindre tillganglig.
Inte minst far systemets brister till foljd
att det blir svart for resenarer att forsta
vilka konsekvenser en forsening leder till
for resan i sin helhet. Trafikverket har utlyst
en satsning for att stimulera forskning och
innovation som tillvaratar digitaliseringens
mojligheter for att ge resenérer, jarnvags-
foretag och transportkdpare snabbare och
mer anvandbar trafikinformation. Det ar
ett valkommet initiativ, men arbetet befin-
ner sig annu pa ett mycket tidigt stadium.

For att gora jarnvagens totalleverans

mer palitlig behéver ramvillkoren mellan
Trafikverket, som leverantér av taglages-
tjansten, och tagforetagen balanseras med
inslag av tydliga servicenivaer och kom-
mersiellt rimliga sanktioner kopplade till
bristande leverans fran Trafikverkets sida.

Tagforetagen vill géra jarnvagen mer palitlig genom att:

1 Trafikverket far i uppdrag att utveckla modellen fér att méta punktlighet.

[ )

2 Trafikverket forbattrar information om férseningar och dess effekter.
[ ]

3 Riksdagen beslutar att tillféra mer resurser for att 6ka kapaciteten och ater-
(]

stélla banorna till den standard de byggts for.

4 Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att skarpa samverkan med branschen
[ )

for att skapa kommersiellt balanserade ramvillkor fér Trafikverkets leverans av

taglagen.
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REFORMER FOR FLER MANNISKOR OCH MER GODS PA JARNVAGEN

GoOr jarnvagen mer attraktiv

Att jarnvagen blir mer palitlig ar centralt for
att 6ka jarnvagstransporterna, men jarn-
vagen behover dven 6ka sin attraktivitet.
Omstallningen till ett hallbart samhalle,
forandringar i kdlvattnet av pandemin och
digitaliseringen ar évergripande trender
som stoper om affarsmodeller och samhal-
let i grunden. Pandemin har bidragit till en
okad osakerhet kring hur arbetspendlande
och affarsresande kommer att utvecklas
framover nar fler fatt upp 6gonen for de
digitala moétena. Trots detta rader det
ingen tvekan om att manniskor fortfarande
har ett behov av att traffas fysiskt och att
resandet kommer fortsatta att vara en del
av manniskors vardag, aven nar resmonst-
ren férandras.

Samhallet blir alltmer uppkopplat och vi
forvantar oss en god internetanslutning i
princip var vi an befinner oss. Detta géller
aven nar vi reser och kan anvanda tiden till
arbete eller forstréelse, ndgot som taget
erbjuder sarskilt goda méjligheter till.
Enligt Post- och telestyrelsens, PTS, upp-
foljning av regeringens bredbandsstrategi
ar férutsattningarna for detta inte tillrack-
liga.3' Bade tackning och kapacitet langs
jarnvagarna ar sa bristfallig att man under
en resa forlorar uppkopplingen ett flertal
ganger och ofta har en sa begrénsad inter-
netuppkoppling att basala tjanster endast
svarligen kan anvandas. Tagféretagen

kan — genom att till exempel installera
radiotransparenta fonster — underlatta for
signalerna att komma initaget. Men det
maste ocksa finnas signaler som kan ta sig

in. En snabb utbyggnad av tackning och
kapacitet langs jarnvagen ar nddvandig och
en forutsattning fér att maximera vardet
av tagresandet genom god uppkoppling.

Tagforetagen arbetar standigt med att
utveckla sina produkter och sin service.
Detta ar ett viktigt arbete. Férutom att
servicen pa tagen och stationerna ska
halla hog standard maste sékerheten
kunna garanteras. Flera incidenter har
intraffat som paverkat tryggheten pa
tagen. Tagvardar och resenarer har rakat
ut for hot och i nagra fall har tagféretag
till och med tvingats lyfta fragan om att
inte stanna pa vissa stationer. En sadan
situation maste undvikas och de brotts-
bekdmpande myndigheterna ansvarar for
att ingripa mot personer som begar brott,
oavsett om det sker pa tagen, stationerna
eller i andra delar av samhallet.

Om fler ska vélja taget bor det ocksa

vara mojligt att enkelt képa biljetter, dven
for langa och sammansatta resor saval
nationellt som internationellt, med battre
mojligheter for resendrer att resa vidare
vid férseningar och instéllda tag. Idag kan
biljetter endast sldppas 120 dagar i férvag
vilket ar ett sarskilt problem fér besoksna-
ringen da resenarer behdver kunna planera
och boka sina resor med god framforhall-
ning. Till féljd av banarbeten kan majlig-
heterna till att forboka biljetter i god tid
kortas ytterligare — nagot som leder till
att manga valjer bort taget till férman for
andra fardmedel.

En snabb utbyggnad av mobiltiackning och kapacitet langs
jarnvagen ar nodvandig och en forutsattning for att maximera
vardet av tagresandet genom god uppkoppling.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA
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EU-kommissionen arbetar for narvarande
med att bedéma behovet av ny lagstiftning
pa omradet, samtidigt som det pagar flera
internationella branschinitiativi samma
riktning. Det &r ett viktigt arbete som
primart behover ske utifran marknadens
villkor.

Aven trafiksikerheten kan med ritt han-
tering gynnas av digitaliseringen. | sparen
av jarnvagens avreglering sker regelgivning
pa detaljniva med en striktare fordelning
av data- och informationshantering mellan
infrastrukturférvaltare och tagforetag, dar
det aligger tagféretagen att omsatta regel-
verk till egna styrande dokument och digi-
tala verktyg. Det finns ett flertal omraden
dar behovet av gemensamma I&sningar blir
alltmer patrangande, exempelvis gemen-
samma anvisningar fér lastséakring, funk-
tionskontroll av vagnar och den sa kallade
linjeboken som innehaller uppgifter som
tag- och banpersonal behover i sitt dag-
liga arbete. Nar det galler linjebok kommer
Trafikverket att tillhandahalla underlag for
varje tagféretag att ta fram en egen linje-
bok i ett dataformat som behéver omsattas
i verkligheten. Dessa omraden har delvis
tills helt nyligen hanterats genom central
regelgivning. Eftersom trafiksakerhet ar
ett samhallsintresse bor staten ha ett
overgripande ansvar att finansiera denna
omstallning.

Det foreligger for narvarande ocksa ett
konstant 6kande behov av standardisering
och gemensamma I6sningar. Med férebild
fran Storbritannien skulle en motsvarighet
till RSSB - Rail Safety and Standards Board
kunna utvecklas, dar staten tar ett storre
ansvar for fragor som fatt en mer “styvmo-
derlig" hantering efter avregleringen.

Regeringen vill med en nationell godstrans-
portstrategi skapa ett effektivt, kapaci-
tetsstarkt och hallbart godstransportsys-
tem i syfte att dels uppfylla klimatmalen
genom att minska utslappen, dels starka
Sveriges konkurrenskraft. Godstrafiken
spelar en viktig roll fér hallbara pro-
duktionskedjor. Det ska vara enkelt for
manniskor och féretag som vill gora klimat-
véanliga val att fa kdnnedom om en varas
totala klimatavtryck. D& maste aven trans-
porterna inkluderas i kalkylen. Samtidigt
behover fler industrier och godsterminaler
anslutas till jarnvdagssystemet. Det ska
vara enkelt att boka en godstransport

pa jarnvag och i intermodala upplagg.
Digitaliseringen ar viktig fér godstags-
trafiken och tillgangen till 5ppna data ar
vasentligt for effektivare transporter, vilket
understryks av en rad forskningsprojekt.3?

Jarnvagsbranschen har stort behov av

att attrahera och anstélla medarbetare.
Det behover finnas ett utbud av utbild-
ningar pa samtliga nivaer gymnasium,
yrkeshogskola och hgskola som moter
behoven sa att jarnvagsbranschen kan
fungera och vaxa. Arbetet med att starka
jarnvagens varumarke och vacka intresse
hos unga och studenter som bedrivs inom
Jarnvagsbranschens samverkansforum,
JBS, gynnar hela branschen och ska varnas.
Det Jarnvagscollege som kommer att inrat-
tas i framtiden ar dven det ett mycket posi-
tivt steg. Samtidigt behdéver utbildningar
som tillgodoser branschens framtida behov
utvecklas och kompetensutvecklingspro-
gram likt jarnvagsbranschens Advanced
Management Program framjas.

Digitaliseringen ar viktig for godstagstrafiken och tillgdngen
till Sppna data ar vasentligt for effektivare transporter, vilket
understryks av en rad forskningsprojekt.
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Tagforetagen vill stirka jarnvagens attraktivitet genom att:

5 Branschen star beredd att ta emot den pagaende 6kande efterfragan pa ener-
[ ]
gieffektiva transporter.

6 Post- och Telestyrelsen far i uppdrag att stalla krav pa mobiltackning och dess
[ ]
kapacitet langs jarnvagen vid tilldelning av frekvenser.

7 Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att ge tillgang till master, fiber och
[ )
elforsorjning for att underlatta en snabb utbyggnad av mobiltéackningen langs
sparen.
8 Branschen férdjupar samverkan med larosaten och utvecklar branschspecifika
[ ]

inriktningar inom strategiska omraden som digitalisering och cybersakerhet fér
att méta de framtida behoven inom jarnvéagen.

9 Regeringen bidrar aktivt till att mojliggora utvecklandet av digitala standarder
[ )
och gréanssnitt for biljett- och betalsystem nationellt och pa EU-niva och fér
6ppna data for person- och godstransporter.

10 Trafikverket behover skapa rutiner for att mojliggoéra biljettslapp tidigare an
[ ]
120 dagari forvag.

11 Branschen arbetar med att starka tryggheten pa tagen, plattformar och sta-
[ ]
tioner genom utdkad samverkan med myndigheter samt fortlopande utbild-
ningar och teknikutveckling.

1 2 En branschstandard inréattas om att hallbarhetsredovisningar ska inkludera
[ ]
aven transporter och inte enbart industriell produktion for att mata det reella
koldioxidavtrycket.

1 3 Regeringen och Trafikverket arbetar for att skapa méjligheter fér 6kad anslut-
(
ning foér industrier och godsterminaler till jarnvagssystemet.

14. Regeringen inrattar ett gemensamt branschorgan, med stéd fran staten, lik-
nande RSSB - Rail Safety and Standards Board i Storbritannien, som kan 6ka
graden av standardisering och ddarmed ytterligare héja trafiksdkerheten i den
avreglerade jarnvagssektorn.

1 5 Regeringen ger i uppdrag till Trafikverket eller Transportstyrelsen att finansiera
(]
branschens behov av regel- och metodutveckling inom lastsakring.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA
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Stark och utveckla jarnvagens

konkurrenskraft

Konkurrens pa jarnvagen ar positivt efter-
som det pressar priser, stimulerar effektivi-
tet och 6kar kvaliteten. Sveriges jarnvag ar
idag en av varldens mest avreglerade.33

Person- och godstag star i hogre utstrack-
ning for sina kostnader for utslapp av vaxt-
husgaser och partiklar, buller och olyckor
an sina motsvarigheter pa vagsidan.3*
Foérutsattningarna for de olika trafiksla-
gen behoéver jamnas ut. Det kostnadstryck
som jarnvagens aktoérer verkar under har

i praktiken hallit tillbaka utvecklingen

av mer person- och godstransporter pa
jarnvag. Om trafikslagen — genom skatter
och avgifter — fullt ut far bara de sam-
hallskostnader de orsakar, exempelvis fér
dess utslapp av klimatgaser och partiklar,
sa okar forutsattningarna for ett korrekt
kostnadslage. Det ger i férlangningen
jarnvagen battre forutsattningar. Det kan
sjalvfallet ocksa uppnas genom konkreta
incitament for att 6ka konkurrenskraften
for jarnvagstransporter.

Under pandemin har resandet i kollektiv-
trafiken rasat. Vi har alla hort om vikten av
att halla avstand, att endast fardas med
kollektivtrafiken nar det &r nédvandigt och
att anvdanda munskydd i rusningstrafik.
Konsekvenserna har blivit miljardférluster
for kollektivtrafiken. Utvecklingen riskerar
att leda till indragna turer och nedlagda

foretag vill vilja.
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linjer. Branschen har en hel del arbete fram-
for sigi form av att bland annat férbattra
trafikplaneringen, starka sdkerheten och
utveckla produkter och service. Men det
kravs ocksa politiska reformer. Framfor allt
behovs formanligare villkor fér beskatt-
ning, exempelvis slopad férmansskatt och
nollmoms for kollektivresor for att starka
kollektivtrafiken efter pandemin och starka
det kollektiva resandets konkurrenskraft.

Forskning och innovation har bidragit till
att transportsystemet befinner sigiett
skifte. Framtidens transporter ar fossilfria
och automatiserade och digitaliseringsgra-
den ar hog. Malbilden ar en jarnvag med hog
grad av digitalisering och automation som
foretag vill vélja.

Branschprogrammet Kapacitet i
Jarnvagstrafiken (KAJT) etablerades mellan
Trafikverket, forskare och néaringsliv for
att skapa langsiktighet och sakerstalla
forskningens bidrag till skapandet av
morgondagens jarnvagstrafik, genom att
forstarka jarnvagssystemets férmaga att
tillgodose samhallets transportbehov. Den
har sortens initiativ ar viktiga och ska vara
ledstjarnan pa europeisk och nationell niva
med koppling mot gods- och persontrafik.
Aven EU:s flaggskepp inom utveckling av
jarnvagssektorn, Europe’s Rail, bidrar och
ska utokas under kommande ar.

Forskning och innovation har bidragit till att transportsystemet
befinner sigi ett skifte. Framtidens transporter ar fossilfria och
automatiserade och digitaliseringsgraden ar h6g. Malbilden &r
en jarnvag med hog grad av digitalisering och automation som



REFORMER FOR FLER MANNISKOR OCH MER GODS PA JARNVAGEN

Tagforetagen vill stiarka och utveckla konkurrensen pa jarnviagen
genom att:

16.

Regeringen ger forutsattningar for att alla trafikslag bar kostnaderna for sin
belastning pa samhallet for att jamna ut férutsattningarna for de olika trans-
portslagen.

17.

Regeringen bejakar tendensen pa EU-nivan att 6ka jarnvagens konkurrens-
kraft genom ett andrat regelverk fér uttag av banavgifter. Tills dess att alla
trafikslag fullt ut bar kostnaderna for sin belastning pa samhallet ska gallande
lagstiftning anvandas for att minimera belastningen av banavgifterna, exem-
pelvis genom sankta banavgifter och/eller miljckompensation.

18.

Riksdagen fattar beslut om slopad férmansskatt for resor i kollektivtrafik och
infoér nollmoms pa kollektivtrafikresor.

19.

Branschen starker samverkan med aktorer inom forskning och innovation i
syfte att gora forskning mer behovsstyrd och tillampad.

20.

Regeringen och myndigheter ser till att kostnadstrycket minskar i samband
med utvecklingen av nya regelverk.




Stark jarnvagens kapacitet
genom mer och effektivare
jarnvag och battre underhall

Mer och forbattrad jarnvag ar den mest grundlaggande och viktigaste
forutsattningen for att fler tag ska kunna rulla i Sverige. Systemet
anvands idag till stor del dver sin kapacitet. Det gar till viss del att oka
kapaciteten genom effektiviseringar av befintlig jarnvag men det minskar
inte behovet av ny jarnvag. Med mer kapacitet foljer dkad punktlighet.

En forstarkt kapacitet genom mer och battre jarnvag forutsatter stora
investeringar. Det ar Tagforetagens overtygelse att staten i huvudsak ska
sta for investeringar i infrastruktur.

Trafikverket definierar kapaci-

tet som "transportsystemets

formaga att hantera efter-
fragade volymer av resor och
transporter.” Faktorer som har
betydelse for kapaciteten ar

till exempel enkel- eller dubbel-
spar, mojligheterna for tag att
passera varandra, utformningen
av signalsystemet, vilka typer av
och hur manga tag som kan tra-
fikera banan, deras hastigheter
samt antal uppehall och langden
pa uppehallen.3>

==
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STARK JARNVAGENS KAPACITET GENOM MER OCH EFFEKTIVARE JARNVAG

Bygg mer jarnvag i snabbare takt

Sverige har ett av Europas hardast belas-
tade jarnvagssystem som — nagot for-
enklat — ser likadant ut idag som for 50 ar
sedan. Bade nya stambanor mellan Sveriges
tre storsta stader och en uppgradering

av andra viktiga strak i hela landet maste
snarast sékras upp som en del av Sveriges
framtida infrastruktur. Det bor ske innan
planperioden 2022-2033 [6per ut.

For att detta ska vara majligt behover
arbetssatt, industrialiserade byggmeto-
der, regelverk och de samhallsekonomiska
prognos- och kalkylmodellerna utveck-
las. Investeringsnivan maste 6ka och

manga projekt behdver tidigarelaggas.
Norra delen av Norrbotniabanan

Regelmassigt tar det idag 20-30 ar att

genomfodra storre infrastrukturprojekt i °
Sverige. En s& langsam takt &r ohallbar
bade ekonomiskt och fér att méta indu-

. . 2 \\\\
strins och samhallets behov. o2 \?:\/‘/
N

Det som behévs inom nista N

. Q, N
nationella plan: 0 Nya Ostkustbanan _a ='
+ Nya stambanor hela vagen \ s
& =
- Jarna-Stockholm z
- Resten av Nya Ostkustbanan 0 Oslo-Stockholm =
- Norrbotniabanan ) %

+ Oslo-Stockholm ;

- Oslo-Géteborg-Képenhamn R R
Oslo—-Goteborg-Képenhamn

- Go6teborg-Alingsas S —

+ Ny fast Oresundsférbindelse Goteborg-Alingsas Jarna—Stockholm

- Langre och tyngre tag

Ny fast Oresundsférbindelse
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STARK JARNVAGENS KAPACITET GENOM MER OCH EFFEKTIVARE JARNVAG

Ett sarskilt problem som férsenar nybygg-
nationer ar de komplexa och langdragna
tillstandsprocesserna. Fran att beslut

om en nybyggnation ar fattat kan det ta
manga ar innan spaden satts i marken.
Detta tillsammans med begransade resur-
ser for infrastrukturinvesteringar har lett
till att manga projekt skjuts upp eller inte
blir av. | en tid nar jarnvagen borde ha rus-
tats upp och byggts ut for lange sedan blir
det alltmer problematiskt nar slutférandet
av viktiga projekt ligger artionden framat

i tiden. For att andra praxis fran att skjuta
fram projekt i tiden till att tidigarelagga
dem kravs omfattande reformer av till-
standsprocessen, saval i form av forenklade
regelverk och nya tillampningar av befint-
liga regelverk, men dven snabbare hante-
ring fran utredning till byggnation och drift.
Trafikverket behdver arbeta tillsammans
med berdrda aktoérer pa en lokal, regional
och nationell niva.

For att oka takten pa nybyggnationen ar
det nédvandigt att de samhéllsekonomiska
modellerna som styr valet av investeringar
gors omigrunden. Idag brister det i bland
annat trafikprognoser, restidsvardering
och godsstorningar. Kalkylerna inkluderar
inte heller dynamiska effekter, det vill séga
vilka utokade effekter en utbyggd jarnvag
far for exempelvis den regionala tillvaxten,
arbetsmarknaden, bostadsmarknaden och
kompetensforsérjningen.3® Bristerna leder
till att investeringar i nya jarnvagar fram-
star som samhallsekonomiskt omotiverade,
trots att de i efterhand ofta visar sig vara
I6nsamma fér samhallet som helhet.3”
Sverige behover ett bredare synsatt for att
garantera att infrastruktur som genererar
nddvandig nytta i framtiden projekteras
och byggs idag.

Att 6ka byggtakten innebar att vi skapar
nodvandig kapacitet for att kunna mota

For att andra praxis fran
att skjuta fram projekt i
tiden till att tidigarelagga
dem kravs omfattande
reformer av tillstands-
processen, saval i form
av forenklade regelverk
och nya tillampningar av

befintliga regelverk, men
aven snabbare hantering
fran utredning till bygg-

nation och drift.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA
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framtida transportbehov och mgjliggora
att den energieffektiva och utslappsfria
jarnvagen star for en storre andel av det
totala antalet transporter. Nya stambanor
skulle 6ka saval person- som godstrafi-

ken och ge Sverige férutsattningar att pa
basta satt ta vara pa mojligheterna som
den pagaende industriutvecklingen medfér,
genom 6kad kapacitet for exportindustrin
ut ur landet via Fehmarn Balt-forbindelsen
nar den 6ppnar 2029. For att astadkomma
detta ar det sjalvklart att Trafikverket
borde anvdnda modern etablerad industria-
liserad teknik i stor skala vid byggnationen
av de nya stambanorna.

Jarnvagens utbyggnad och anpassning
behover i hogre utstrackning koordineras
med andra stora investeringar. Stora indu-
strisatsningar far inte riskeras pa grund

av ett bristande jarnvagsnat. Att bygga
klart stora projekt som Ostkustbanan och
Norrbotniabanan ar ett satt att sdkerstalla
att Sverige lockar till sig stora investeringar
i andra sektorer och 6kar sysselsattningen.
For att ytterligare 6ka transportsystemets
redundans, det vill sdga oka tillforlitlighe-
ten och minska effekterna av oplanerade

problem, behéver fler méjliga resvagar for
transporter 6ver landgranserna tillkomma.
Det kravs en ny fast Oresundsférbindelse
som méter behoven for langvaga person-
och godstrafik i Skandinaviens storsta
storstadsregion. Aven fler farjeférbindel-
ser till kontinenten som komplement till
Oresundsforbindelsen kan géra systemet
mer robust och 6ppnar upp foér ett mer
differentierat erbjudande f6r person- och
godstrafik.

Utover investeringar i ny infrastruktur
kommer évergangen till det nya signalsys-
temet ERTMS att krava investeringar i ny
teknik bade langs banorna och i tagen. En
bristande planering av 6vergangen riske-
rar den redan begransade kapaciteten i

det svenska jarnvagsnatet. Omfattande
banavstangningar blir onekligen ett maste
under utrullningen, och Trafikverket har
annu inte publicerat en utrullningsplan som
sakerstaller minimal inverkan for resenérer
och godstransporter. Trafikverket har fore-
slagit att staten ska medfinansiera fordon-
sagarnas investering i ombordsystemet.
Forslaget maste bli en politisk realitet.

Att 6ka byggtakten innebar att vi skapar nod-
vandig kapacitet for att kunna mota framtida
transportbehov och mojliggora att den energi-
effektiva och utslappsfria jarnvagen star fér en
storre andel av det totala antalet transporter.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA

27



STARK JARNVAGENS KAPACITET GENOM MER OCH EFFEKTIVARE JARNVAG

Tagforetagen vill bygga mer jarnvag i snabbare takt genom att:

21.

Regeringen tillsdtter en utredning om hur de samhéallsekonomiska prognos-
och kalkylmodellerna kan utvecklas for att ge mer rattvisande beslutsunderlag
vid investeringar i transportinfrastruktur. De samhallsekonomiska kalkylerna
behover breddas sa att de tar hansyn till de positiva mervarden, inklusive dyna-
miska samhallseffekter, som uppstar till foljd av infrastrukturinvesteringar.

22,

Regeringen tillsatter en utredning om att en ny genomférandemodell fér stora
projekt ska inféras som bygger pa en egen separat organisation och egen
finansiering utanfér den arliga anslagsramen.

23.

Regeringen snabbutreder och beslutar om ett féorenklat regelverk och effekti-
vare tillstandsprocesser.

24,

Regeringen beslutar att de nya stambanorna ska fardigstallas inom tidsramen
for kommande nationell plan. Trafikverket behéver se 6ver teknikval, organi-
sationsform och finansiering for att minska bade byggtid och kostnader. Ny
teknik kan spara bade tid och kostnader, exempelvis bygge pa landbroar.

25.

Ho6ja hastigheten till 250 km/h pa utvalda banor nar det finns kapacitets-
massiga forutsattningar for det (enligt Trafikverkets forslag). Det &r dock av
storsta vikt att eventuella kapacitetsbrister till foljd av storre hastighetsskill-
nader matchas av erforderliga kapacitetsinvesteringar, sa att évriga tagslag
inte drabbas av farre taglagen eller langre kértider.

26.

Ostkustbanan med dubbelspar Gavle-Sundsvall, nya spar mellan Jarna-
Flemingsberg och Vastra Stambanan Géteborg-Alingsas fardigstalls snarast.

27.

Jarnvagens utbyggnad gors snabbt nog for att méta och mojliggdra stora indu-
strisatsningar i Sverige.

28.

En politisk 6verenskommelse nas mellan Sverige och Danmark om att bygga
en ny fast Oresundsférbindelse som kan hantera dven godstag och langvaga
persontag.

29.

Trafikverket far i uppdrag att sdakra redundans i tagtrafiken till och fran
Sverige med en eller tva farjeforbindelser till kontinenten som komplement till
Oresundsbron. Trafikverket bor ocksa f& ansvaret for jarnvagssparen anda ut
till kajkant i de hamnar dar trafik med jarnvagsfarjor gar som Trelleborg och
Ystad.

30.

Regeringen och Trafikverket sdkerstéller statlig medfinansiering och en snabb
utrullningsplan av tdgens ERTMS-ombordutrustning och garanterar minimala
storningar for resenarer och godstransporter. Framtida uppgraderingar av
ERTMS kommer att kravas och statlig finansiering maste garanteras aven for
dessa.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA
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Effektivisera anvandningen av

befintlig infrastruktur

Stora delar av det svenska jarnvagsnatet ar
hart belastat. Sparen mellan storstaderna
ar fullt utnyttjade under vissa tider. Under
2019 bedémde Trafikverket att mer &nen
tredjedel av sparen hade mellan 81-100
procents kapacitetsutnyttjande under
dygnets tva mest trafikerade timmar.38
Dessutom sprider sig stérningar till andra
delar av jarnvagssystemet eftersom de inte

kan atgardas forran i nasta lagtrafikperiod.

Kapacitetsutnyttjande pa den nivan blir
problematiskt da stérningar och driftfel
paverkar manga manniskors resande och
leder till att stora mangder trafik forse-
nas. Aven om nyinvesteringar dr den mest
centrala faktorn for att 6ka jarnvagens
kapacitet pa lang sikt behover vi pa kort
sikt effektivisera anvandningen av befintlig
kapacitet for att nyttja den jarnvag som

finns. Vi ser med tillforsikt pa mojlighe-
terna att genom starkt samverkan med
Trafikverket identifiera och realisera en
lang rad férbattringspunkter.

Att effektivisera den befintliga infra-
strukturen ar mindre resurskravande an

att investera i ny infrastruktur, och kan

i ett kort perspektiv frigora kapacitet.
Kapacitetshojande atgarder innebér utdver
trimningsatgérder, en effektiv kapaci-
tetstilldelningsprocess med god kvalitet
och punktlighet i tagplanerna som méter
behov fran resande och transportképare.
Det tillater fler tag att passera inom ett
begransat tidsspann och mgjliggor ett mer
robust system. Da drabbas resenérer och
gods ilagre grad av tidsspillan med tag som
star stilla pa grund av forseningar eller sa

o
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STARK JARNVAGENS KAPACITET GENOM MER OCH EFFEKTIVARE JARNVAG

kallad skogstid i form av tagméten, skador
pa infrastruktur, banarbeten eller andra
orsaker.

| ett utmanat jarnvagssystem som det
svenska, dar underhallssatsningarna maste
6ka och darmed tar alltmer av den redan
begransade kapaciteten i ansprak, kan
betydelsen av tidsmassigt optimerade
underhallsinsatser inte underskattas.
Trafikverket har ett stort ansvar att till-
satta resurser for en maximal optimering av
underhallsplaneringen. De tidsfonster for
underhall som ligger i den arliga tagplanen
maste anvandas fullt ut.

Att tillata langre, tyngre och storre tag ar
en annan atgard som tydligt effektivise-
rar transporterna till en [ag kostnad. Det
starker godstransporter pa jarnvag och

ger naringslivet mojlighet till effektivare
transportlésningar. Det dr i sammanhanget
viktigt att det noggrant analyseras hur
langre, tyngre och storre tag kan tillatas
utan att det medfér negativa konsekvenser
pa befintlig kapacitet. Aven kapaciteten i
persontrafiken skulle gynnas av langre tag.

Det kraver investeringar i anslutning till
stationerna, i form av langre plattformar
och ytterligare sparkapacitet i andpunk-
terna.

Trimningsatgarder
— sasom forbi-
gangsspar och

Trimningsatgarder ar atgar-

effektivare termi-
nalanslutningar der for att effektivisera
— ar viktiga for att befintlig jarnvag for kost-
godstransporter nader som uppgar till 100
ska kunna flyt- miljoner kronor eller mindre.

tas 6ver fran vag

till jarnvag. For
att realisera det
behover nyttjan-
degraden 6ka och férdelas jamnare 6ver
dygnets timmar. Trots att en stor del av
jarnvagssystemets spar har lag anvandning
under en stor del av dygnet har godstrafi-
ken stora utmaningar. Idag ar skogstiden,
tiden da tag star stillai véntan pa att ett
annat tag ska passera, for hdg. Det innebar
att punktligheten minskar, transporttiden
6kar och I6nsamheten sjunker — bade for
godstagsforetagen i faktiska kostnader
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och i ej prissatta kostnader i form av langre
ledtider. Nar belastningen pa sparen 6kar
prioriteras godstag ofta ner pa grund av
dess lagre hastigheter. For att effektivisera
befintlig jarnvag behover riksdagen bade
ansla ytterligare medel och Trafikverket, i
samverkan med branschens aktorer, identi-
fiera och prioritera atgarder som kan hoja
kapaciteten, exempelvis genom att oka
hastigheten pa vissa godstag. Det kravs
ocksa en ambitiés malsattning om hur hég
skogstiden ska tillatas vara. Att effekti-
visera anvandandet av jarnvagsnatet ar

en nédvandighet for att mojliggéra mer
godstransporter pa jarnvagen.

Trimningsatgarder bidrar ocksa till att
skapa béattre forutsattningar fér dverflytt-
ning mellan trafikslag, till exempel fran bil
till gdng-, cykel- eller kollektivtrafik. Detta
gor att de kollektiva fardsatten blir mer
attraktiva, och trafikanter och néaringsliv
far battre mojlighet att géra val som ar bra
for energiférbrukningen och darmed for
klimatet.

Trimningsatgarder och effektiviseringar
av befintlig infrastruktur ar inte att se som
en I8sning pa kapacitetsbristen utan som
ett komplement till nya investeringar och
nybyggnation.

Tagforetagen vill effektivisera anvandningen av befintlig

infrastruktur genom att:

31 De statliga medlen till trimningsatgarder okar.
[ ]

32 Trafikverket, i samverkan med branschen, identifierar, planerar och genomfor
[ ]

trimningsatgarder som underlattar en éverflyttning av gods- och person-

transporter fran véag till jarnvag och som majliggér en 6kad nyttjandegrad i

jarnvagssystemet.

33 Branschen tillsammans med beslutsfattare identifierar och prioriterar atgarder
(]

som hojer kapaciteten samt sakerstéller finansiering av effektiviseringsat-

garder pa jarnvag, samt identifierar gemensamt atgarder som kan sékra upp

Trafikverkets kapacitetsplanering och tagplaneprocess.

34 Léngre, tyngre och stérre tag pa fler banor i det svenska jarnvagsnatet tillats.
[ ]

35 Branschen infér ett mal pa maximalt fem procent skogstid fér godstagstrafi-
[ ]

ken utan att kapaciteten i persontrafiken minskar.

36 Plattformar pa mellanliggande stationer forlangs och kapaciteten 6kar vid
[ ]

andstationer sa att fler langa (400 meter) persontag kan koras.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA
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Forbattra underhallet

Underhall ar en forutsattning for ett robust
jarnvagsnat men efter artionden av efter-
satta investeringar och underhall har en
skuld skapats som uppgar till 45 miljarder
kronor for jarnvagen. Anslagen i den kom-
mande 12-arsplanen 6kar, anda beraknar
Svenskt Naringsliv utifran Trafikverkets
uppgifter att det eftersatta underhallet
kommer véxa till 57 miljarder kronor pa

Underhallsskuld 2022

miljarder kronor

For att tagen ska leverera pa sin hégsta
mojliga kapacitet utifran hastighet och
barighet kravs ett valfungerande under-
hall. Det undermaliga underhallet av det
svenska jarnvagsnatet resulterar i drift-
stopp och férseningar, vilket skapar stora
utmaningar for savél féretag som resena-
rer. Darfor behovs en langsiktig plan for att
eliminera det efterslapande underhallet.
Planen behover kunna féljas upp och koor-
dineras med budgetanslag och tilldelning
av resurser for att sékerstélla att jarnvagen

32 TAGFORETAGENS REFORMAGENDA

jarnvagen.® Detta ar allvarligt da stérning-
arna i trafiken 6ver tid kommer att 6ka och
forutsattningarna fér en god punktlighet
forsamras. Enligt Trafikverket ar 6kade
anslag till underhall samhallsekonomiskt
I6nsamt.*® Malet maste vara att ta igen allt
efterslapande underhall sa att fokus och
arbetssatt kan skiftas fran avhjalpande
underhall till férebyggande underhall.

Enligt nationell plan foér transportinfrastrukturen
2022-2033 6kar satsningarna pa underhall med 40
miljarder kronor under planperioden. Efter artionden
av eftersatta investeringar och underhall har vi en
underhallsskuld pa 45 miljarder kronor, och bedém-
ningar visar att den kommer att dka till ndrmare 60
miljarder kronor under planperioden. Det eftersla-
pande underhallet far negativa effekter pa jarnvags-
natet for hastighet, barighet och kapacitet. Det med-
for i sin tur att nya angelagna projekt for att atgarda
utpekade brister i systemet och andra stérre projekt
inte kommer kunna genomféras fére 2045.

rustas upp och aterstalls till nivan den ar
konstruerad for.

Vid upphandling av underhall behéver fler
faktorer an pris tas i beaktande, sasom

hur snabbt problem atgérdas och till vilken
kvalitet. Trafikverket behover pa ett battre
satt kontrollera utfért underhall for att
sakerstalla en godkéand niva. Kostnaden for
underhall behover stéllas i relation till den
samhallsekonomiska férlusten av stilla-
staende tag eller installd trafik. Ett battre
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utfort underhall minskar forekomsten av
installda eller férsenade tag och mojlig-
g6r samhallsekonomiska vinster i form av
battre kommunikationer, miljévanliga god-
stransporter och levande samhallen kring
jarnvagen.

Utforandet av underhallet bidrar till utma-
ningar i form av flaskhalsar i systemet, med
avstangningar av banor, bristande effekti-
vitet och planering. Det finns stor férbatt-
ringspotential. Vi vet att cirka 30 procent
av nyttjandegraden av Trafikverkets ser-
vicefonster for underhallet ar outnyttjad.
Samverkan mellan Trafikverket, under-
hallsféretag och tagoperatoérer behdver

starkas for att minimera trafikstérningarna
som underhallet innebér och Trafikverket
behoéver anta ett mer férebyggande arbets-
satt i relation till underhallet. Samtidigt
behdver branschen fortsatta sitt arbete
med att fa ut maximal kapacitet ur den
befintliga anlaggningen och underhallsen-
treprendrerna behdver utnyttja tilldelade
servicefonster pa basta mojliga satt. Ny
teknik och moderna metoder behéver
implementeras for att géra underhallet av
jarnvagssystemet battre. Varje timme ett
stopp pa jarnvagen inte atgardas kostar
samhallet stora summor. Samtidigt innebar
varje timme av valfungerande underhalls-
verksamhet en stor samhallsnytta.

. Det finns stor forbattrmgs—.
potent|a| \/| vet att cirka 30

]
& e procent av nytt andegraden
av Irafi kverkets servicefons-
ter for underhallet '

]
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Tagforetagen vill forbattra underhallet pa jarnvagen genom att:

37.

Branschen driver ett systematiskt arbete for att fa ut sa mycket kapacitet som
moijligt ur den begransade och nedslitna anlaggningen.

38.

Trafikverket far i uppdrag att uppratta en langsiktig underhallsplan for att
eliminera det efterslapande underhallet och aterstélla jarnvagsnatet till den
nivan det ar konstruerat fér vad galler hastighet, barighet och kapacitet.

39.

Regeringen tillfor tillrackliga resurser sa att underhallsskulden kan arbetas
bort under en 12-arsperiod utan vasentliga stérningar i systemet som helhet.

40.

Trafikverket far i uppdrag att genomféra en riskanalys med hansyn till omfatt-
ningen av underhallsskulden, eftersom den har natt kritiska nivaer.

41.

Underhallsatgarder som kan utféras forebyggande och till hogre kvalitet maste
stimuleras och uppféljningen och kontrollen av utfért underhall férbattras.

42.

Trafikverket, tillsammans med branschen, realiserar moderna metoder och tek-
nikval for att optimera och effektivisera underhallet av jarnvagssystemet.

43.

Trafikverkets upphandling av underhallskontrakt bibehalls och utvecklas med
storre inslag av uppféljning och férbattringsincitament.

a4,

Underhallsentreprendrerna alaggs att utnyttja tilldelade servicefénster battre.

45.

Hela branschen samlas for att héja genomférandekraften i prioriterade atgar-
der.

46.

Trafikverket starker kontrollen 6ver anlaggningen och prioriterar en tydligare
inriktning pa férebyggande underhallsarbete, i synnerhet genom inférande av
moderna metoder for tidig identifiering av underhallsbehov.

34
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STARK JARNVAGENS KAPACITET GENOM MER OCH EFFEKTIVARE JARNVAG

Sakerstall finansiering till

viktiga satsningar

Jarnvagen ar i behov av investeringar. Men
framfor allt &r det Sverige som ar i behov
av investeringar i jarnvagen. Narmare 50 ar
av underinvesteringar i jarnvagen har satt
tydliga spar. Sedan mitten av 1970-talet har
investeringarna i transportinfrastruktur
understigit en procent av BNP, med undan-
tag av nagra fa ar.#' Det stora 6verskott vi
sett i statsfinanserna pa senare ar skulle
kunna finansiera ett infrastrukturlyft fér
Sverige dar satsningarna férdubblas fran
nuvarande nivaer. Da kan vi bygga den
kapacitet som kravs, effektivisera befintlig
jarnvag och arbeta ner underhallsskulden.

Det &r regeringen, utifran férslag fran
Trafikverket, som valjer hur och nar inves-
teringar ska ske utover vissa forbestamda
projekt i den nationella planen. En utma-
ning med denna modell ar att nédvandiga

Andel av BNP

3,0

nybyggnationer till foljd av alltfér begran-
sade finansiella ramar planeras langt frami
tiden. Investeringar i jarnvagen blir inte all-
tid koordinerade med 6vriga samhallsinves-
teringar. Bara i norra Sverige kommer det
under kommande decennium att investeras
mangmiljardbelopp i ny industri som bygger
pa fossilfri produktion och elektrifiering. |
forslaget till nationell plan 2022-2033 sak-
nas tillrackliga resurser for investeringar i
nya och uppgraderade jarnvagar. Modellen
for infrastrukturinvesteringar dras med
systematiska utmaningar och behover
forbattras sa att vi uppnar effekterna av
de stora satsningarna. Vikan inte lata
samhallet svara upp mot industrins investe-
ringar tiotalet ar for sent.

Att skjuta till medel i den nationella planen
ar en central del for att sdkerstalla viktiga
investeringar, men det ar inte tillrackligt.
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STARK JARNVAGENS KAPACITET GENOM MER OCH EFFEKTIVARE JARNVAG

Trafikverket har lyft fram att det finns flera
nackdelar med att finansiera stora projekt
via deras ordinarie anslag.*? Det ar kompli-
cerat att hantera och det finns begransade
mdjligheter att flytta medel mellan ar vilket
far stora konsekvenser fér mojligheten

att planera och driva projekten effektivt
framat. Det medfér som regel dven langre
byggtider vilket innebar hdgre kostnader
och ett senare forverkligande av nyttor.

Formen for den statliga finansieringen
behdver anpassas till vilken typ av projekt
som skall genomféras. Underhall, reinves-
teringar och mindre satsningar lampar

sig fortsatt for nuvarande modell med ett
arligt anslag. Storre projekt — med en total-
kostnad 6verstigande tio miljarder kronor
— behdver dock ges en egen budget, till
exempel i form av en lanegaranti. Det skulle
mojliggora att de kan planeras och genom-
foras sa snabbt och effektivt som mgjligt.
De storre projekten skulle ocksa vinna pa
att genomforas av en skraddarsydd sjalv-
stéandig projektorganisation enligt férebild
fran Oresundsbron.

Att hantera de storre projekten somen
helhet g6r det ocksa lattare att séka med-
finansiering fran EU. Nuvarande ordning
dar de delas upp i en maéngd deletapper ar

lanegaranti.
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administrativt betungande och forsvarar
att visa pa hur respektive etapp bidrar till
helheten, vilket minskar sannolikheten fér
ekonomiskt stdd fran EU.

Tagforetagen star fast vid den svenska
grundprincipen att staten star for investe-
ringar i transportinfrastrukturen. | undan-
tagsfall kan det vara intressant att under-
soka andra finansieringskallor dar privat
kapital involveras. Innan detta kan goras
behover man dock forst prova dessa model-
ler pa nagra mindre projekt i enlighet med
rekommendationen i statens egen utred-
ning om detta.*3

Trafikverket har lagt fram ett intressant
forslag som syftar till att méjliggora en
snabbare utbyggnad av jarnvag i Norrland.
Forslaget skulle innebéara en héjning av
banavgifterna gentemot de industrier som
ar beredda att bara de resulterande okade
kostnaderna for jarnvagstransporter.

Utbver alternativa finansieringsmojlighe-
ter behover vi ocksa en moderniserad syn
pa offentlig skuldsattning till nytta for
konkurrenskraften i Sverige. Mojligheterna
attivissa fall vidga det finanspolitiska
ramverket behdver férbittras. Aven en mer
avancerad analys av riskfordelning kan vara
en vag framat.

Storre projekt — med en totalkostnad over-
stigande tio miljarder kronor — behover ges
en egen budget, till exempel i form av en



STARK JARNVAGENS KAPACITET GENOM MER OCH EFFEKTIVARE JARNVAG

Tagforetagen vill sdkerstilla finansiering till viktiga satsningar
genom att:

47.

Satsningarna pa transportinfrastruktur som andel av BNP uppgar till minst tva
procent.

48.

Skapa forutsattningar for ett snabbt och effektivt genomférande och en
snabbare effektrealisering genom att férse investeringar storre an tio mil-
jarder kronor med en egen finansiering separerad fran det arliga anslaget till
Trafikverket, till exempel i form av en lanegaranti.

49.

Hoja banavgifterna gentemot de industrier som ar beredda att bara de 6kade
kostnaderna for jarnvagstransporter, i likhet med férslaget fran Trafikverket
for snabbare utbyggnad av jarnvag i Norrland.

50.

En utredning tillsatts som far i uppdrag att mdjliggéra att enskilda infrastruk-
turprojekt lyfts ut, i separat projektorganisation skild fran den nationella pla-
nen, dvs. utanfér den arliga anslagsramen. Utéver tydligare projektstyrning kan
darigenom en tydligare systematik for finansiering via EU-medel forverkligas.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA

37



Fotnoter

10

n

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

38

FN:s IPCC-rapport Att begransa klimatférandringen. 2022.
Jarnvéag 2050: En vision om jarnvagens framtida roll i samhallet. Sida 2. Sweco & Almega. 2016.
Jarnvéag 2050: En vision om jarnvagens framtida roll i samhallet. Sida 15. Sweco & Almega. 2016.

Tidningen naringslivet. Sa skiljer sig pandemin fran tidigare kriser. 2021. https://www.tn.se/naringsliv/sa-skil-
jer-sig-pandemin-fran-alla-andra-kriser/ (Hamtad 22-03-02).

Tillvaxtverket. Restrender fére och efter corona. 2021. https://tillvaxtverket.se/amnesomraden/turism-och-besok-

snaring/stora-turismpriset/restrender-fore-och-efter-corona.html (Hamtad 22 03-11)

Region Vasternorrland. Ren industri i norra Sverige behdver gron transportinfrastruktur. 2021. https://www.rvn.se/
sv/Om-regionen/Aktuellt-i-Region-Vasternorrland/Nyheter/ren-industri-i-norra-sverige-behover-gron-infrastruk-
tur/ (Hamtad 22-03-02)

Regeringens proposition 2020/21:30 Totalforsvaret 2021-2025. 2020.

Ekonomifakta. Exportandelar internationellt. 2021. https://www.ekonomifakta.se/fakta/ekonomi/utrikeshandel/

exportandelar---internationell-jamforelse/ (Hamtad 22-03-02)

SCB. Sveriges export. 2021. https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/samhallets-ekonomi/sveriges-ex-
port/ (Hamtad 22-03-02)

Ekonomifakta. Exportandelar internationellt. 2021. https://www.ekonomifakta.se/fakta/ekonomi/utrikeshandel/

exportandelar---internationell-jamforelse/ (Hamtad 22-03-02)
Europasparet. Bakgrund. 2019. https://www.europasparet.se/bakgrund/ (Hamtad 22-03-02)
SCB-NR sammanstallt av Byggforetagen.

Riksgalden. Statens budgetdverskott blev 78 miljarder kronor 2021. 2022. https://www.riksgalden.se/sv/
press-och-publicerat/pressmeddelanden-och-nyheter/pressmeddelanden/20223/statens-budgetover-
skott-blev-78-miljarder-kronor-2021/ (Hamtad 22-03-02)

Trafikverket. Jarnkoll pa tagresor. 2021. https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/jarnkoll--fakta-om-
svensk-jarnvag/ (Hamtad 22-04-27)

SCB. Befolkningsprognos for Sverige. 2021. https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/manniskorna-i-sve-
rige/befolkningsprognos-for-sverige/ (Hamtad 22-03-02)

SCB. Fastighetspriser och lagfarter. 2021. https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/boende-byggan-
de-och-bebyggelse/fastighetspriser-och-lagfarter/fastighetspriser-och-lagfarter/ (Hamtad 22-03-02)

Cars & Engstrém. Bedémningar av stora infrastrukturprojekt. 2021.

Europakorridoren. J6nkdping vinner pa nya stambanor. 2022. https://www.europakorridoren.se/sv/2022/03/10/jon-
koping-vinner-pa-nya-stambanor/ (Hamtad 22-03-11)

European Commission. European Green Deal: Commission proposes transformation of EU economy and society to

meet climate ambitions. 2021.

Klimatpolitiska radet. 2021; Klimatpolitiska radets rapport. Sida 26. 2021. https://www.klimatpolitiskaradet.se/
wp-content/uploads/2021/04/klimatpolitiskaradetrapport2021.pdf (Himtad 22-03-02)

Regeringen. En samlad politik for klimatet. En sammanfattning av regeringens klimatpolitiska handlingsplan. 2020.

Svenskt Naringsliv. Elektrifiering av Sveriges transportsektor https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_doku-
ment/xo3d5o0_sn_transporter-20200301pdf_1140280.html/SN_transporter+20200301.pdf (Hamtad 22-03-02)

Trafikanalys. Bantrafik 2020. Sida 4. 2021.

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA



24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

Rail Freight Forward. 30 by 2030. http://tranpdm.com/track?t=c&mid=23494760&uid=1238196148&&&htt-
pPs%3A%2F %2Fdrive.google.com%2Ffile % 2Fd%2F1alym1kWN1kgPDhnlistlkl7oty-eCetJO%2Fview (Hamtad 22-03-
02)

Transportstyrelsen. Transportmarknaden i siffror 2019. Sida 60f. 2020.

Transportstyrelsen. Resenérers syn pa jarnvagsmarknaden 2019. 2019. https://transportstyrelsen.se/globalassets/
global/publikationer/marknadsovervakning/rapport-resenarers-syn-pa-jarnvagsmarknaden-2019.pdf (Hamtad
22-03-02)

Trafikanalys (2017, 2018 och 2019). Punktlighet pa jarnvag.

Trafikverket. Jarnkoll pa punktlighet. 2021. https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/jarnkoll--fakta-
om-den-svenska-jarnvagen/jarnkoll-pa-punktlighet (Hamtad 22-02-02)

Statistik fran Trafikverket, Trafikanalys och Flightstats sammanstélld av KTH:s jarnvagsgrupp

Trafikverket. Sa skoter vi jarnvagar. 2021. https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarn-
vag/Sa-skoter-vi-jarnvagar/ (Hamtad 22-03-02)

PTS. Uppfdljning av regeringens bredbandsstrategi 2021. 2021.
Trafikverket. Regeringsuppdrag Horisontella samarbeten och 6ppna data. 2019.

Tankesmedjan Timbro. Varldens mest avreglerande jarnvag. 2019. https://timbro.se/smedjan/varldens-mest-avreg-
lerade-jarnvag/ (Hamtad 22-03-02)

Trafikanalys. Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader fér 2020. Rapport 2021:4. Sida 30. 2021. https://
www.trafa.se/globalassets/rapporter/2021/rapport-2021_4-transportsektorns-samhallsekonomiska-kostna-
der-for-2020.pdf

Trafikverket. Jarnvagens kapacitetsutnyttjande 2016 — Underlag till arsredovisningen. Sida 5. 2016.

Trafikverket. Introduktion till samhallsekonomiska kalkyler. 2012. http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/
diva2:1363979/FULLTEXTO1.pdf

Regeringen. 2014 ars ekonomiska varproposition. Prop. 2013/14:100. Bilaga 3 Den offentliga sektorns investeringar
och kapitalstock. 2014.

Trafikverket. Jarnvagens kapacitet 2019. Sida 10. 2020 http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/
diva2:1416955/FULLTEXTO1.pdf (Hamtad 22-03-02)

Svenskt Naringsliv. Remissvar Trafikverkets forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022-2033.
2022.

Trafikverket. Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 - 2033. Sida 179. 2021
SCB-NR sammanstallt av Byggforetagen.
Trafikverket. Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2022-2033 och 2022-2037

SOU 2017:13 Finansiering av infrastruktur med privat kapital?

TAGFORETAGENS REFORMAGENDA 39



Tagféretagen skapar hallbara transporter.
Tagforetagen for manniskor samman. Vi skapar
forutsattningar for att bo och verka i hela
Sverige genom att forflytta manniskor och gods
hallbart och effektivt. Jarnvagens klimatpaver-
kan ar nara noll och ar stommen i ett transport-
effektivt samhalle. | och med Sveriges klimat-
agenda ser vi att jarnvagens betydelse kommer
att oka. Tagféretagen verkar pa en interna-
tionell och avreglerad marknad med sunda och
affarsmassiga villkor. En kraftfull jarnvags-
bransch utvecklar Sverige.

www.tagforetagen.se

| 94 | Tagforetagen



