Ett h6gkapacitetsnat for jarnvagen

Sverige har idag ett av Europas hardast belastade jarnvagssystem som — nagot forenklat — ser
likadant ut som for 50 ar sedan. Okad kapacitet i form av nya stambanor mellan Sveriges tre
storsta stader och en uppgradering av betydelsefulla strak — aven i nartid — i hela landet ar darmed
avgorande for Sveriges framtida transportinfrastruktur. Landet vaxer sa det knakar och industrin
investerar vilket genererar ett 6kat resande och mer godstransporter.

| stallet for att satsa pa kapacitetshoéjande atgarder i form av nya stambanor har regeringen valt att
prioritera den vaxande underhallsskulden pa vag och jarnvag. Att eliminera infrastrukturskulden ar
en nodvandig men inte tillracklig forutsattning for en andamalsenlig transportinfrastruktur. Ny
kapacitet behover ocksa tillféras i det svenska jarnvagssystemet for att kunna méta industrins och
resendarernas behov. Den 23 december 2022 beslutade regeringen att lamna uppdrag till
Trafikverket att med omedelbar verkan avbryta planeringen for utbyggnaden av nya stambanor
mellan Link6ping — Boras/Hassleholm via Jonkoping. Strackan Hassleholm — Lund pausas i
nuvarande form for ett omtag och samtidigt lamnade regeringen uppdrag till Trafikverket att fram
till 30 september 2023 pausa arbetet i projektet Goteborg — Boras i avvaktan pa regeringens beslut
om fortsatt planering av strackan. Trafikverket ska darutdver identifiera och vidta
kostnadsreducerande atgarder avseende genomforandet av projektet Ostlanken mellan Jarna och
Link6ping.

Tagforetagen har tagit stallning till den andrade riktningen som regeringen har lyft fram gallande
utbyggnaden av nya stambanor samt de uppdrag som har lamnats till Trafikverket. Med anledning
av detta har Tagforetagen tillsammans med vara medlemmar, tagit fasta pa ett antal
utgangspunkter gallande de raddande kapacitetsbehoven pa den svenska jarnvagen.

Okad overflyttning fran vag till jarnvag staller krav p& mera kapacitet

Vi ser idag en trend mot 6kad 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag samtidigt som
allt fler resenarer valjer taget som transportsatt. Jarnvagen, som ryggraden i Sveriges
transportinfrastruktur, ar avgorande for transportsektorns minskade energiférbrukning och
klimatomstallning. Industriboomen i norra Sverige och stora infrastruktursatsningar som Fehmarn
Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland, ar andra faktorer som staller allt storre krav pa
kapaciteteten i det svenska jarnvagssystemet.

Jarnvagens attraktivitet behover ocksa uppratthallas och starkas. Utbyggnad och ny kapacitet ar
darmed en viktig del i arbetet till forbattrad punktlighet, for att skapa kortare restider och effektivare
underhallsarbete. For att mota framtidens behov ar det nédvandigt att bade hantera
underhallsskulden och det vaxande kapacitetsbehovet. Sverige maste kunna gora bade och.

Underhallsskulden och 6kat kapacitetsbehov

Tagforetagen anser att jarnvagens underhallsskuld och kapacitetsbehov behéver hanteras
parallellt dar kompromisser och samverkan mellan jarnvagsbranschen, politiken och 6vriga
naringslivet ar avgorande for effektiv och fruktsam utveckling. Ny kapacitet i anstrangda strak
bidrar till robusthet och redundans som i sin tur leder till battre punktlighet, underlattar omledning
och effektiviserar underhallsarbetet.

Framst anser Tagforetagen att utbyggnaden av kapacitetshojande atgarder behover effektiviseras.
Genomférandetiden av viktiga jarnvagssatsningar ar i dagslaget alldeles for 1dng och darmed aven
kostnadsdrivande. Med kortare byggtider kan behov och utmaningar métas pa ett effektivare satt
samtidigt som risken for oforutsedda kostnader minskar. Tagféretagen rekommenderar darfor att
nya byggmetoder, exempelvis i form av landbroar, bor betraktas som ett realistiskt alternativ for
kommande nybyggnation. Kritik har riktats mot den visuella stérning som landbroar skulle kunna
innebéra. Det finns dock manga goda exempel pa landbroar i Sverige som i praktiken motsager
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detta. Enligt Tagforetagens formenande &r de barriareffekter som uppstar nar vagar och jarnvagar
byggs med befintliga byggmetoder ett storre problem, och medfér en mycket omfattande flyttning
av massor. Ny teknik medfoér ny kunskap som genererar kostnadseffektiva och kapacitetshtjande
atgarder.

Med systematisk utbyggnad av ny kapacitet 6ppnas aven mojligheten att separera snabba och
ldngsamma tag. Exempelvis skulle pendel-, regional- och godstrafik kunna framféras pa befintliga
banor, medan den snabbare storregionala och langdistanstrafiken skulle kunna framféras pa de
nya banorna — ett hdgkapacitetsnat. Pa detta vis utokas kapaciteten och forbattras punktligheten
samtidigt som utrymmet for underhallsarbete utvidgas. Darigenom gynnas ocksa godstrafikens
framkomlighet.

Behovet av nya stambanor handlar i forsta hand om 6kad kapacitet pa den svenska jarnvagen.
Hogre hastigheter pa jarnvagen ar fortsatt énskvarda, men ar inte det enda argumentet till varfor
nya stambanor ska byggas.

Mot denna bakgrund lyfter Tagforetagen foljande fokusomraden:

- Infrastrukturpolitiken maste stracka sig over flera mandatperioder och partigranser.
Beslut om infrastruktur bor hanteras pa samma séatt som andra langsiktiga beslut, till
exempel inriktning pa och utbyggnad av svenskt forsvar, utformningen av
pensionssystemet och de svenska klimat- och miljomalen.

- Ostlanken, Goteborg — Boras samt Lund — Hassleholm.
Dessa strackor bor byggas for 6kad kapacitet och for hogre hastigheter. Strackorna boér
ocksa utformas sa att de kan utgora en del av ett slutligt helhetssystem, om beslut att knyta
ihop olika delar skulle fattas vid ett senare tillfalle.

- Godstrafik dygnet runt.
Mojligheten att framféra godstag dygnet runt bor beaktas nar det finns infrastrukturella
forutsattningar for detta. | detta avseende ar det avgorande att titta pa framkomligheten
samt hogre hastigheter for godstag. Transporteffektivitet och intermodala losningar bor
genomsyra godstransportsystemet dar ratt trafikslag anvands vid réatt tillfalle och i
samverkan och dar jarnvagen far sta for de langvaga godstransporterna. Val fungerande
godstransporter och logistik ar avgorande for svensk export och import.

- Konkurrenskraftiga restider for storregionala tag och fjarrtag.
Genomsnittshastigheten for de olika tagslagen varierar kraftigt till foljd av vikt, langd och
antalet uppehall. For att transporttider for gods och restider for de kunder som aker langre
strackor skall vara konkurrenskraftiga behdver stambanorna ges hogre kapacitet for att
mojliggora en separering dar godstag och pendeltdg med homogen medelhastighet
trafikerar tva spar och dar snabbare tag kan trafikera tva spar.

- Alternativa finansieringsmoéjligheter fér utbyggnad av jarnvagssystemet.
Finansiering utanfor nationell plan kan vara gynnsamt for att fa fart pa och fokuserat kunna
bygga ut nya strackningar samtidigt som andra satsningar, t.ex. underhall, inte hammas av
finansieringen av nya projekt.

- Nya banstrackningar bor i méjligaste man byggas separerat fran befintliga banor.
Med tanke pa den langa byggtiden med tillhérande storningar for befintlig trafik bor de nya
sparen anlaggas pa ett sddant avstand att den befintliga trafiken kan bedrivas utan
kapacitetsbegransningar.
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