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Tagforetagens yttrande gillande EU-kommissionens forslag om
andringar av direktiv 92/106/EEG om intermodal transport

Tagforetagen &r en bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 70
medlemmar som har nd&rmare 17 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de
flesta av Sveriges aktiva tagoperatorer.

Tagforetagen har tagit del av rubricerat forslag och inkommer med remissyttrande
enligt nedan.

Sammanfattning

Tagforetagen valkomnar det reviderade Kombidirektivet. Det ar positivt med fler
konkreta atgarder som kan effektivisera saval transportkedjor som
transportsektorns klimatomstéllning.

Tagforetagen lyfter foljande synpunkter till forslaget i fraga:

- Sverige bor framja de intermodala flédena i den nationella
infrastrukturplaneringen.

- Direktivets mal att satta krav pa medlemsstater att minska de
genomsnittliga kostnaderna for intermodala transporter med 10 procent
under nastkommande 7 ar &r positivt. Dock anser Tagforetagen att Sverige
—som ett foregangsland — kan spanna dn hogre och satsa pa ytterligare
nedsatta kostnader, exempelvis 20 procent, det vill séga 3 procent per ar.

- Kravet att varje medlemsstat ska ta fram en nationell strategi ar ocksa
positivt. Att anvédnda alla transportslag och att 6ka andelen intermodala
transportupplagg har legat i flera regeringars intresse genom aren. Darmed
vore det valkommet att etablera en nationell svensk strategi snarast.
Antagandet och implementeringen av Kombidirektivet i fraga kan ta
valdigt lang tid. Enligt vart formenande behéver Sverige inte vanta pa
detta.

- Tagforetagen vill — trots direktivets betoning pa detta — ytterligare lyfta
vikten av konkurrenskraft. Utifran vart perspektiv vill vi poangtera vikten
av konkurrenskraftiga villkor mellan transportslagen sa att jarnvagen —
vars kostnader och forutsattningar ofta &r anstrangda — ges rattvisa villkor
att konkurrera med exempelvis véagtransporter.

- | samma anda som forslagen i Kombidirektivet att hdva vissa kérforbud ar
det ocksa av vikt att i storsta mojliga man samordna Kombidirektivet med
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andringarna i direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell
och internationell trafik for att framja kompatibiliteten mellan trafikslaget,
framst med hansyn till lyftbarhet och omlastning.

- Kombidirektivet ar i svensk lag idag implementerat i
Yrkestrafikforordningen. | anledning av det forhojda fokuset pa
transporteffektiva losningar ar det Tagforetagens starka rekommendation
att relevanta delar ur det reviderade direktivet implementeras i en mer
tillganglig och fran vagtrafiken neutral lagstiftning.

Forslaget i korthet

| takt med att EU:s ekonomi utvecklas och att marknader expanderar 6kar aven
antalet transporter och darmed dven utslappen. Fram till 2030 vantas
godstransporter att 6ka med cirka 25 procent och fram till 2050 véntas
transporterna 6ka 50 procent. Det behdvs darfor effektiva atgarder for att
medlemsstaterna ska kunna hantera denna ékning och minimera utslappen samt
halla dessa under kontroll. Férutsattningarna att kombinera transportslag ar darfor
av stor vikt och ett viktigt medel for att na radande miljoé- och klimatmal.

Syftet med EU-kommissionens férslag om andringar av direktiv 92/106/EEG om
intermodal transport ("Kombidirektivet”) &r att underlatta en 6kning av andelen
jarnvagstransporter, narsjofart och inre vattenvagar i den totala
godstransportkedjan. Detta for att minska de negativa externa effekterna, bland
annat de icke-internaliserade externa kostnaderna for vagtransporter. Denna
revidering av Kombidirektivet som presenterades i borjan av november 2023
syftar till att forbéattra det befintliga stodet genom att utoka lagstiftningen till att
omfatta en bredare uppséttning transporter.

Dérmed framjar Kombidirektivet anvandningen av intermodala transporter i hela
EU, detta framst eftersom Kombidirektivet utgar ifran gemensamma kriterier for
stodberattigande, alltsa ar detta gynnsamt utifran ett konkurrensperspektiv da 81%
av de intermodala transporterna i EU &r gréansoverskridande.

Mer konkret syftar Kombidirektivet alltsa pa att gora de intermodala
transportupplaggen mer effektiva och konkurrenskraftiga. Detta genom foljande:

- Minska de intermodala transporternas externa kostnader med 40 procent,
jamfért med renodlade végtransporter.

- Etablera digitala plattformar som samlar godstransportinformation for
kartlaggning av utslépp och transportkostnader.

- Undanta intermodala transportupplagg fran korforbud inom EU vid bland
annat veckoslut. Detta for att forbattra anvandningen av
infrastrukturkapaciteten genom att lattare kunna anpassa vagtransporter till
avgangs- och ankomsttider for tag eller fartyg.

- Krav pa medlemsstater att minska den genomsnittliga kostnaden for
intermodala transporter — dorr till dorr — med 10 procent inom 7 ar.

- Medlemsstaterna ska infora relevanta atgarder i form av nationell strategi
for att uppnd méalen inom Kombidirektivet. Atgarderna kommer att
kartlaggas i en gemensam EU-plattform for intermodala transporter.



Tagforetagens yttrande

Godstransporter beskrivs idag som ryggraden i EU:s inre marknad som mojliggor
europeiska foretag att sélja sina produkter 6ver hela kontinenten och utanfor
Europa. Transportsektorn ar dven avgorande pa arbetsmarknaden och sysselsatter
idag omkring 6 miljoner manniskor. Samtidigt star sektorn fér omkring 30 procent
av transportsektorns totala koldioxidutslapp.

Tagforetagen valkomnar det reviderade Kombidirektivet. Det ar positivt med fler
konkreta atgarder som kan effektivisera transportsektorns klimatomstallning.

Kombidirektivet har funnits sedan borjan av 1990-talet och var bedomning ar att
Sverige, sedan dess, inte i tillracklig utstrackning har anvént detta viktiga EU-
direktiv till att framja aktiviteter och stodatgarder for 6kad effektivisering av
transportkedjor. Kombitransporter &r ett centralt alternativ till renodlade
végtransporter mot bakgrund av problemen med vagnétets 6verbelastning och
vagtrafikens paverkan pa klimatet, miljon och trafiksékerheten. Vi forutsatter att
den svenska regeringen — med utgangspunkt i klimatagendan och de nya kraven
som stalls pd medlemsstaterna — kommer att prioritera upp denna typ av
incitament i framtiden.

Utvecklingen inom EU gar fort och vi blir alltmer beroende av effektiva och
hallbara transportlosningar. Med bland annat omfattande industriutveckling i
norra Sverige behover transporter pa ett smidigt satt komma ut till kontinenten.
Tagforetagen ser darfor att de forslag som presenteras i form av slopade korforbud
for battre koordinering mellan transportslagen, éppna gemensamma digitala
plattformar och okade krav pa nationella atgérder &r viktiga steg pa végen till fler
intermodala transporter.

Med fler koordinerade insatser — som exempelvis gemensamma plattformar — 6kar
aven transparensen mellan medlemsstaterna vilket ar positivt ur ett
konkurrensperspektiv.

Med Sveriges geografiska forutsattningar och avstand till kontinenten ar
Kombidirektivet ett sjalvklart incitament for 6kade intermodala
transportlosningar. Med de nya férslagen i kombidirektivet kan intermodala
I6sningar bli smidigare, effektivare och kostnadsmassigt Ionsammare vilket i sin
tur 6kar bade godstransportorernas och godstransportkdparnas incitament att
prioritera intermodala transportlésningar.

Tagforetagen vill dven belysa féljande:

- Sverige bor framja de intermodala flodena i den nationella
infrastrukturplaneringen. For att fler intermodala transporter ska vara
mojliga behdvs atgarder som konkret forenklar de intermodala
transporterna, exempelvis trimningsatgarder i anslutning till terminaler.

- Direktivets mal att stalla krav pa medlemsstater att minska de
genomsnittliga kostnaderna for intermodala transporter med 10 procent
under nastkommande 7 ar &r positivt. Dock anser Tagforetagen att Sverige



— som ett foregangsland — kan spanna an hogre och satsa pa ytterligare
nedsatta kostnader, exempelvis 20 procent.

Direktivet gor skillnad pa intermodal transport och kombinerad transport.
Utifran definitioner for intermodal lastenhet och intermodal transport kan
storre delen av Sveriges export och import klassas som intermodal
transport. Huruvida detta &r fordelaktigt i relation till direktivet utvérderas
inte, men det kan antas vara positivt med en bredare syn. Kombinerad
transport definieras ocksa pa ett mer flexibelt sétt &n i nuvarande direktiv,
vilket kan ses som fordelaktigt. Detta kan dock fa vissa praktiska
konsekvenser i form att det idag blir svart att forutse pa langre sikt vilka
transporter som kommer definieras som kombinerade transporter och
saledes vara stodberattigade och vi efterfragar tydlighet vad som géller
framat, sarskilt i den svenska implementeringen.

Kravet att varje medlemsstat ska ta fram en nationell strategi for att uppna
malsattningarna inom direktivet ar ocksa positivt. Att anvanda alla
transportslag och att 6ka andelen intermodala transportupplégg har legat i
flera regeringars intresse genom aren. Detta ser vi tydligt, inte minst
utifran de initiativ och samtal som férs mellan regeringen och branschen
samt de regeringsuppdrag som har tilldelats Trafikverket under aren.
Exempelvis uppdraget om intermodala jarnvagstransporter eller uppdraget
som berdr Ostlanken, Géteborg-Boras och Skane. Darmed vore det
valkommet att etablera en nationell svensk strategi snarast. Antagandet
och implementeringen av Kombidirektivet i fraga kan ta valdigt lang tid.
Enligt vart formenande behdver Sverige inte vanta pa detta.

Tagforetagen vill — trots direktivets betoning pa detta — ytterligare lyfta
vikten av konkurrenskraft. Utifran vart perspektiv vill vi poangtera vikten
av konkurrenskraftiga villkor mellan transportslagen sa att jarnvagen —
vars kostnader och forutsattningar ofta ar anstrangda — ges rattvisa villkor
att konkurrera med exempelvis véagtransporter. Robusthet och redundans i
jarnvagssystemet ar saledes avgorande for detta. Aven ekonomiska
styrmedel och forutsattningar — till exempel ekobonus och differentierade
banavgifter — ar viktiga att varna om for uppratthallandet av
konkurrenskraften.

Konkurrenskraften behéver ocksa beaktas i relation till andra
medlemsstater. Genomforandet av nodvandiga atgarder for att 6ka
kapaciteten, forbattra underhallet och modernisera jarnvagen — och
transportsystemet i stort — kan darfor inte vénta langre.

Fler intermodala transporter kommer krdva mer kapacitet och robusthet i
vara kombiterminaler.

Idag &r inte alla svenska kombiterminaler sammanlénkade och 6ppna utan
utgor en del i enskilda transportupplagg och kundavtal. Det &r viktigt att
terminalerna framgent koordineras strategiskt i ett nationellt system,
alternativt att staten verkar for att 6ppna upp kombiterminaler och déarmed



etablerar ett ssammanlénkat system som kan svara upp mot de 6kande
intermodala flédena.

- I samma anda som forslagen i Kombidirektivet att hdva vissa korforbud &r
det ocksa av vikt att i storsta mojliga man samordna Kombidirektivet med
andringarna i direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for
vissa vagfordon som framfors inom EU. Vagtrafikens dimensioner maste
ga hand i hand med jarnvag och sjofart for basta mojliga samverkan
mellan trafikslagen i intermodala transportupplagg. Tagforetagens
rekommendation ar att Sverige driver pa for en hog grad av samordning av
de tva direktiven for basta mojliga effekt for en 6kande andel intermodala
transportupplagg, med fokus pa lastbéarares kompatibilitet med olika
trafikslag och deras lyftbarhet.

- Kombidirektivet &r i svensk lag idag implementerat i
Yrkestrafikforordningen. | anledning av det forhojda fokuset pa
transporteffektiva losningar ar det Tagforetagens starka rekommendation
att relevanta delar ur det reviderade direktivet implementeras i en mer
tillganglig och fran vagtrafiken neutral lagstiftning. Sverige bor saledes se
over hur implementeringen av Kombidirektivet ska ske, alternativt dess
olika delar.

- Aven om transparens genom oppna plattformar ar positiv behover
informationssékerheten for svenska jarnvagsforetag och vriga aktorer
sakerstallas. Tagforetagen forutsatter att detta tas i beaktande i den
nationella strategi som Sverige tar fram.

Sveriges Akeriféretag, Svensk Sjofart och Tagféretagen stravar efter att i hogre

grad samordna intermodala transporter for 6kad transporteffektivitet, se bilagt
uttalande fran mars 2023.

For Tagforetagen den 26 januari 2024,

Gustaf Engstrand Elvira Sofic
Néringspolitisk chef Néringspolitisk expert
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Transporteffektivitet

enligt Sveriges Akeriforetag, Svensk Sjéfart och
Tagforetagen

Inledning

Transportberoendet i samhallet ar stort och vantas inte avta inom den nérmaste
tiden, tvartom berédknas transporterna 6ka med 50 procent under de narmaste 15-
20 aren. Med en tilltagande klimatkris och efterfragan ar det darfor nédvandigt att
de tunga godstransporterna effektiviseras. Godstransporter 6kar konstant till foljd
av dels tkad handel, expanderande arbetsmarknadsregioner och tillvéxt i
industrin, inte minst i norra Sverige. Transporterna spelar ocksa en avgorande roll
for utvecklingen av konkurrenskraften och den ekonomiska tillvéxten. Behovet av
transporter &r stort och behover fungera effektivt fran den regionala till globala
nivan. Vikten av transporteffektivitet och fokus pa omstallningen inom
transportsektorn bor darmed vara en avgdrande del av utvecklingen av framtidens
transporter och lamnar ett substantiellt bidrag till klimat- och miljéarbetet.

Intermodala transporter &r en given lésning som kan underlatta dessa utmaningar.
Transportbranschen méter dock utmaningar for att realisera de méjligheter som
finns for att gora intermodala l6sningar robusta och sa effektiva som de har
potential att vara. Begransningar inom till exempel effektivitet i
omlastningsnoder, lyftbarhet for trailers och incitament for 6verflyttningen av
gods — dar det ar relevant och majligt — till jarnvag och sjofart forsvarar
utvecklingen.

Med béttre kapacitet for och prioritering av intermodala l6sningar kan transporter
i 0kande grad komplettera och avlasta varandra. Ett normallangt godstag ersatter
mer an 20 lastbilsekipage och jarnvéagen kan avlasta och starka akerinaringen
genom att det langvéaga godset i storre utstrackning transporteras pa jarnvagen. Pa
liknande satt kan sjofarten avlasta i forsta hand jarnvagen. Frigjorda forarresurser
fran de langvéaga vagtransporterna kan effektivisera akerinaringen i hela landet
och avlastningen skulle minska trangseln i vagtrafiken. Genom att fler langvéga
vagtransporter flyttas till jarnvdg eller sjofart och fors ndrmare slutdestinationen,
minskar dven vagcabotaget vilket skapar en mer ekonomiskt och socialt hallbar
marknadssituation for akerinaringen och i forlangningen aven for tagoperatorer
och rederier. Ett annat exempel ar transport av stora volymer, sasom berg och
fyllnadsmassor dér trafikslagen kan anvéndas i kombination, sjéfarten och
lastbilar anvands idag pa detta satt for transporter kopplade till Forbifart
Stockholm.



Minskade langvéaga volymer pa vagarna skulle ocksa i allt vasentligt skapa
utrymme for fler arbetstillfallen inom svensk akerinaring genom okad efterfragan
pa inhemska transporter i franvaron av cabotage. Forarjobb som ror kortare och
mer regionala transporter innebar mer attraktiva arbetstider och ar lattare att
rekrytera till.

Transporteffektivitet

Ett av Sveriges klimatmal till 2045 ar nettonollutslapp av véaxthusgaser, vilket
innebar att transportsektorn i princip maste bli helt klimatneutral. Aven pa EU-
nivan har klimatmalen skarpts och klimatneutralitet ska uppnas till senast 2050.
Transporteffektivitet ar ett av flera verktyg for att uppna dessa mal.

Enligt vart formenande ar inte den definition av transporteffektivitet som utgar
fran ett transportsnalt synsatt sarskilt traffsaker. Eftersom begreppet
transporteffektivitet kan ses som vagt ger det utrymme for tolkningar, som i
forlangningen kan medfdra att begreppet kan uppfattas som oférenligt med andra
mal och principer som styr transportpolitiken. Vi anser att nyttan av transporter
och det foradlade vardet av material och varor maste tas i beaktan vid véarderingen
av transporteffektivitet och behovet av transporter. Transportsektorn maste i sjalva
verket betraktas som en mojliggorare for utvecklingen av svensk industri.

Att strava efter transporteffektivitet ar naturligt for vara medlemsforetag inom
akerindringen, godsjarnvagen och sjofarten och handlar i grunden om den mest
effektiva vagen fran punkt A till punkt B, men ocksa om att inom lagens ramar
kunna lasta s& mycket som méjligt pa varje lastbarare. Okad transporteffektivitet
kan séledes uppnas genom béttre majligheter till transporter med léangre och
tyngre fordon pa vég och jarnvag eller genom andra kombinationer av de olika
trafikslagen i olika strackningar. Nya logistikupplagg gor ocksa att den befintliga
infrastrukturen kan anvandas utnyttjas i &nnu hogre grad. Okad
transporteffektivitet minskar dessutom energidtgangen, och bidrar med verktyg
for att 16sa energibristen som ar en 6desfraga idag. Digitala planeringsstéd och
integration mellan transportslagen har potentialer for att 6ka effektiviteten och
fyllnadsgraden.

Transporteffektiviteten behover bli en sjalvklar grundforutsattning for
transportkopare. Det kravs darfor vissa etablerade och omfattande incitament for
att transporteffektiva losningar ska framjas och bli ett naturligt val fér
transportkopare. Utokad och breddad ekobonus samt hallbarhetsmérkta
transporter ar exempel pa incitament som kan framja transporteffektiva l6sningar
och effektivisera omstallningen av langvaga transporter fran vag till jarnvag och
sjofart.

| detta sammanhang ar det ocksa relevant att tala om behovet av ett fortsatt aktivt
arbete med energieffektivisering och behovet av alternativa branslen och
elektrifiering. Okad elektrifiering av fordonsflottan inom akerinaringen
tillgangliggor biodrivmedel som kan anvandas exempelvis inom sj6farten och
banar vég for hallbara véagtransporter, samtidigt som det kan medfora dkning av
elektrifiering i hamnar. | detta avseende &r trangselproblematiken pa vagen samt
arbetsforhallandena inom transportsektorn ett incitament for att etablera allt fler
langvaga transporter pa jarnvag och sjofart samtidigt som kortare transporter finns
kvar och utvecklas inom dkerinaringen.



Intermodala transporter

Att anvanda ratt trafikslag vid rétt tillfalle och i samverkan mellan végtrafik,
jarnvég och sjofart bygger pa optimeringen av trafikslagen tillsammans och i
kombination med varandra. Detta leder till att transporteffektivitet skapar
tillganglighet och konkurrenskraft och leder mot uppfyllanden av vara klimatmal.

Transportsektorn star for en betydande del av EU:s koldioxidutslapp och ar
darmed ett centralt omrade for klimatomstallningen. Inom de EU-regleringar som
genomfors just nu &r transportsektorn pa toppen av agendan, till exempel inom
policyomradet Fit-for-55. Ett av de centrala malen inom Fit-for-55 ar att minska
EU:s koldioxidutslapp med minst 55 procent fran 1990-talets nivaer till ar 2030
samt att 6ka andelen eldrivna fordon och fordon som drivs av fornybar energi. En
viktig satsning pa EU-niva ar darmed att utveckla laddinfrastrukturen och andra
fornybara energildsningar.

| dag star inrikes transporter for en tredjedel av Sveriges totala utslapp.
Transportsektorn har alagts ett tufft beting att stalla om till foljd av globala,
europeiska och nationella krav om minskade vaxthusgasutslapp. For att na de
svenska nationella klimatmalen maste utslappen minska med narmare 10 procent
per ar fram till 2030. Fram till 2040 &r dessutom Trafikverkets prognoser att
transportvolymerna kommer att 6ka med 50 procent. Darmed blir optimeringen av
samverkan mellan vdg, jarnvag och sjofart ett viktigt bidrag i omstéliningen.

Pa jarnvagssidan pagar process- och teknikutveckling inom en rad omraden som
kommer starka mojligheterna for 6kad andel intermodala transporter de narmaste
aren. Elektrifieringen av vagtrafiken for kortare avstand ar valkommen, och det
finns manga skal for att behalla och 6ka andelen langvéga transporter pa jarnvag
och sjofart. Minskade vagtransporter genom Gverflyttning kan bidra till att
forbattra transportsystemets totala effektivitet, energiprestanda, minskad trangsel,
Okad trafiksakerhet och naturligtvis minskade utslapp i form av véxthusgaser,
partiklar och mikroplaster.

Myndigheten Trafikanalys konstaterade 2016 att ungefar 8 procent (28 miljoner
ton) av inrikes gods transporteras pa lasthil langre &n 30 mil. Dock saknas den
internationella lastbilstrafiken i denna statistik, och hér kanske den storsta
mojligheten finns for kad transporteffektivitet med sjo- och jarnvagslogistik.
Bestallningen fran varuagare och transportkopare ar avgorande i detta fall. Exakt
hur mycket av det langvaga lastbilsgodset som i praktiken tillater sig transporteras
med jarnvag och sjcfart ar foremal for kontinuerlig analys och ingar i
transportsektorns affarsutveckling, samtidigt behdvs mer forskning inom omradet.

Langvaga transporter utforda av utlandska forare och akerier har dvertagit en
vasentlig andel av de langvéaga transporterna inom landet och urholkar den
svenska transportsektorns konkurrenskraft med ett (alltfor) lagt kostnadslage. Det
drabbar i forsta hand tagforetagen respektive sjofarten eftersom detta langvaga
gods kan flyttas over till jarnvag eller sjofart. | klartext innebér det att om svenska
transportkdpare bestéller “ritt” s4 kommer inte de utlindska lastbilarna behdva
kdras genom Sverige i samma utstrdckning som idag.

Forslag till atgarder och aktiviteter


https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/

En utgangspunkt for atgarder och styrmedel &r att de inte far bli alltfor kortsiktiga.
Ryckighet avseende marknadsforutsattningar ar det sista transportsektorn behdver.

Vi foreslar féljande insatser fran branschen och néringslivet:

Naringslivet, som bestéllare av transporter, maste krava att
transporteffektiviteten optimeras nar de bestaller transporter. |
forlangningen innebér det att speditdrerna — som ofta ar de som konkret
organiserar transporterna — maste utveckla och realisera langsiktigt
héllbara affarsmodeller.

Samlat fokus pa etablering av intermodala pendlar — genom
konkurrensneutral samverkan och eventuellt behov av statliga stod —
exempelvis genom en forenklad process under “Klimatklivet” eller en
utokad ekobonus:

o Inspiration for upplagg kan hamtas fran exempelvis
hamnskyttelsystemet till och fran Goteborgs hamn och
utvecklingen av sjotrafiklosningar i nord-sydgaende strackningar.

o Arsta kombiterminal ar ett exempel dér trafikslag i storre
utstrackning skulle kunna métas for storstadsndra kombitransporter

Vi foreslar ett paket av politiska atgarder som borde vara langt hingande frukt. ..

... pa kort sikt:

Strategiskt och évergripande perspektiv pa utveckling och effektivisering
av omlastningsnoder, inklusive terminaler, hamnar och industrispar.

Tyngre fordon — gods som vager mycket &r i regel lokala transporter av
exempelvis grus och byggmaterial, lantbruksprodukter, skogstransporter
som ror sig inom 5-10 mil. Dessa behdver BK 4-végar for att kunna
effektivisera transporterna och kompletterar jarnvags- och sjétransporter.

Léangre fordon — gods som inte vager sa mycket men som tar en stor volym
bor kunna knytas till jarnvagsnoder dér sista strdckan till mottagare kan
kdras med langre fordon. Detta stérker intermodalitet och ger en langre del
av logistikkedjan i samarbete.

Farledsavgifternas och banavgifternas utformning &r avgérande for dessa
bada trafikslags konkurrenskraft och de bor utformas for att optimera
forutsattningarna for att anvénda trafikslagen sjofart och jarnvéag.

Smart system for inforande av végslitageavgifter genom skattevaxling sa
att inte landsbygden drabbas av kraftigt 6kade kostnader for transporter.

Det historiska systemet for transportbidrag som for narvarande uppgar till
ca 500 mkr arligen bor klimatanpassas. Anpassningen av systemet bor
premiera val av intermodala transportkedjor.



Fullf6]lj malstyrning genom att fo6lja utvecklingen genom métning “néra
rilsen”.

Utbyggnation av laddinfrastruktur, inkl. energilagring samt annan
infrastruktur for férnybara drivmedel i jarnvagsnoder och i hamnar.

Analysera behoven av trimning av Sveriges transportinfrastruktur utifran
ett totalforsvarsperspektiv.

Sékerstéll redundans vad avser Sveriges jarnvéagsforbindelser direkt till
centrala marknader genom att lata Trafikverket upphandla tillgang till
tagfarjor.

Oka miljoincitamenten i det statliga farledsavgiftssystemet, infor en
kraftigare mangd- och frekvensrabatt pa farledsavgifterna for de fartyg
som anlOper Sverige ofta i syfte att 6ka konkurrenskraften for
sjotransportlésningar.

Fortydliga agardirektiven fran kommuner och andra hamnégare att styra
mot hallbara transporter, exempelvis genom att uppmuntra en ékad
fyllnadsgrad, underlatta omlastning i hamnar bade mellan tag, vag och
sjofart samt mellan fartyg i inrikestrafik samt 6kade miljéincitament
genom utveckling av hamnavgiftssystemet.

... pa medellang sikt:

Kombidirektivet kan anvandas for aktiva incitament for val av
transporteffektiva losningar. Ett utvecklat forslag vantas fran EU-
kommissionen under 2023.

Sverige bor driva inforandet av krav pa att alla trailers ska vara lyftbara,
alternativt subventioner som stodjer inforande dels av lyftbara trailers, dels
av kassettlosningar for lyft av icke lyftbara trailers.

Utveckla stod for tillampad forskning for att identifiera tillgangliga floden
och varuslag.

Fortsatt stimulera tillgangen till alternativa drivmedel och séakerstall
infrastruktur for distribution av dessa, sarskilt runt de intermodala
omlastningspunkterna.

Trafikverket trafikplanering:

Lagg extra fokus pa planeringen av effektiva taglagen till hamn och
terminal, samt taglagen for intermodala floden (prioriteringskriterier),
minimera den s k ’skogstiden”.

Sjofart bor beaktas i tidiga planeringsskeden for att kunna anvandas som
genvég, alternativ, avlastning eller komplement till andra transportslag vid
stads- och industriplanering.
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Trafikverket nationell infrastrukturplanering:

- Intermodala fléden — infrastruktur som konkret forenklar for intermodala
transporter, dvs trimningsatgarder i anslutning till hamnar/terminaler bor
prioriteras i nationell plan.

- Prioritera inférande langre och tyngre tag.

- Lastprofiler P410 (C) — bygg bort flaskhalsar.

- Utoka naringslivspotten med hénsyn tagen till behovet av
trimningsatgarder for battre kombitransporter.
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