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Svar Samrad om Jirnvigsniitsbeskrivning (JNB) 2027

Tagforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 90 medlemmar som har
ndrmare 19 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de flesta av Sveriges aktiva
tagoperatorer och ett flertal jarnvégsinfrastrukturforetag.

Samrddssvar pd samradsutgdvan Jarnvigsnétbeskrivning 2027

1. JNB:s roll som avtalsbilaga till trafikeringsavtal

Inom ramen f6r sin roll som infrastrukturforvaltare av jirnvégsnitet tilldelar Trafikverket
taglagen (infrastrukturkapacitet). Tilldelningen regleras av jairnvigsmarknadslagen
(2022:365). En forutsittning for att ett jarnvagsforetag ska fa rétt att nyttja tilldelade tagldagen
ar att foretagen ingér ett avtal med Trafikverket betrdffande utnyttjandet av jarnvégen
(Trafikeringsavtal”). Trafikeringsavtalet reglerar de administrativa, tekniska och ekonomiska
fragor som behovs for utnyttjande av taglagen. Villkoren foljer dels av forfattningar, dels av
avtal med Trafikverket (se 7 kap. 27 § jarnvigsmarknadslagen).

Trafikverkets allménna avtalsvillkor géiller som en del av Trafikeringsavtalen. Dessa allménna
avtalsvillkor aterfinns i Jarnvéigsnatsbeskrivningen ("JNB”), som faststills arligen. JNB ska
enligt 7 kap. 8 § jarnvigsmarknadslagen upprittas efter samrdd med berérda foretag,
déribland Tégforetagens medlemmar. Beskrivningen ska offentliggoras, uppdateras
regelbundet och dndras vid behov.

2. Generellt om JNB:s ansvarsfriskrivningar
Tégforetagens medlemmars skador pé grund av Trafikverkets avtalsbrott uppgar varje ar till
betydande belopp.

Tagforetagen och dess medlemmar har under ldng tid forsokt forma Trafikverket att justera
sina ansvarsfriskrivningar i avsnitt 8.6.1 JNB. Vad giller erséttningsansvar innehéller
villkoren ldngtgaende ansvarsfriskrivningar. Ansvarsfriskrivningarna ér langtgaende och
innebdr bl.a. att part inte bir ndgot ansvar for skada som motparten lidit till foljd av ett
avtalsbrott (t.ex. vid forsenad, utebliven eller felaktig leverans av tigldgen) eller f6r ren
formogenhetsskada i ovrigt.



Forsoken att anpassa och balansera ansvarsfriskrivningarna har dock hittills varit fruktlosa.
Jarnvigsforetagens verksamhet &r beroende av tillgang till statens jarnvéagsnat.
Jarnvagsforetagen saledes, for att kunna nyttja jirnvagsnitet, tvungna att inga avtal pa vilka
villkor Trafikverket 4n beslutar om.

Enligt Tagforetagens medlemmars mening stér det klart att ansvarsfriskrivningarna i avsnitt
8.6.1 1 INB édr oskéliga. Den uppfattningen vinner stod av ett réttsutlatande fran fore detta
justitierddet Torgny Hastad, som Trafikverket tagit del av tidigare. Detta lyftes dven i samrad
JNB 2026 fran Tagforetagen.

Mot denna bakgrund &r fordandringar av ansvarsfriskrivningarna nédvandiga for att skapa
balans och rimlig och relevant riskfordelning mellan parterna och ddrmed oka
jarnvégsbranschens konkurrenskraft.

3. Kapitel 5 — Taglagestjanster och avgifter

Omledningar som orsakas av Trafikverket infrastruktur

Vid omledningar som orsakas av Trafikverket infrastruktur anser Tagforetagen att sparavgift
och taglagesavgift ska tas ut enligt ordinarie fardvag. Det dr orimligt att tigoperatorerna dels
ska std for den dkade ledtiden en omledning innebar, och dessutom f4 6kade infrakostnader.
JF omleder aldrig tdg sjdlvmant utan det sker nir det av ndgon orsak &r stopp pa ordinarie
bana, oftast pga infrastruktur.

Avgifter

Da tydligt underlag till berékning av kostnadsfordndringar for avgifter saknas kan
Tagforetagen inte kontrollera om dessa ar skiliga eller ej. Tagforetagen dnskar att
Trafikverket detaljerat redovisar for avgifternas berdkningar och bildgger dessa till JINB 2027
och framtida Jarnvigsnétsbeskrivningar. Utan tillrdcklig insyn i berdkningarna hivdar
Tagforetagen att Riksrevisionens granskningsrapport Drift och underhall av jarnvagar —
omfattande kostnadsavvikelser (RiR 2020:17) tydligt pekar pa att Trafikverket inte i
tillracklig man fér resultat for sitt kostnadsbesparande arbete nir upphandlingarna i snitt blivit
74% dyrare an berdknat. Det har dven rapporterats pa flera héll, med forskningsstod, att
kostnader for jarnvigsarbete 0kat nira dubbelt s& mycket som Konsument Pris Index sedan
1990. Tagforetagens medlemmar dger inte frigan om upphandlingen, och kan heller inte vilja
en annan leverantor av Sveriges jarnvagsinfrastruktur utan dr tvingade att betala det pris som
ingar 1 TRAV och JNB. Dirfor onskar Tagforetagen att Trafikverket tydligt beskriver
kostnaderna, i detalj, for att Tagforetagen och dess medlemmar ska fa chans att yttra sig om
prissittningen.

Den 6kade méngd underhdll och reinvesteringar som planeras i tdgplan 2027 och framgent ér
forvisso vilkommet av Tagforetagen som dagligen nyttjar en infrastruktur som orsakar
mycket stora storningar och kostnader samt haller tillbaka utvecklingen av jarnvégstransporter
inom Sverige. Regeringen beslutar om tilldelningen av medel och Trafikverket upphandlar
underhéll och reinvesteringar, men tdgoperatrerna anses bekosta detta via sparavgiften. Det
betyder att den underhallsskuld som uppstétt, framforallt, under de aren da jarnvagen inte var
avreglerad, nu ska atertas med medel frn svenskt néringsliv och resenirer. Det riskerar att bli
en oskéligt hog kostnad att bira och riskerar jarnvdgens konkurrenskraft med andra
transportmedel samtidigt som den riskerar svensk industris konkurrenskraft med andra



landers. Tagforetagens instéllning ar att Trafikverket snarast atergar till 2022 érs nivaer och
begér en omprdvning av Transportstyrelsens beslut.

Tégforetagen menar att Trafikverket inte i tillracklig man har analyserat konsekvenserna av
dessa flerariga fordndringar pa samhéllet som helhet, inklusive dess paverkan pa néringslivet,
miljon, och den dvergripande ekonomin. Vi begér att Trafikverket undersdker och presenterar
en samhéllsekonomisk trafikslagsdvergripande analys som inkluderar de externa effekterna av
hojda banavgifter sett over aren 2022—-2050 (ar 2050 da mélaret for atertagandet av
underhallsskulden enligt GD och Infrastrukturministern). Hur kommer minskningen av
godstrafikvolymen att paverka utslépp av viaxthusgaser, tringsel och andra miljofaktorer?
Vilka ér de forvantade effekterna pa luftkvaliteten och klimatforandringarna? Det ar viktigt att
varje trafikslags slitage méts pa ett réttssdkert, naturvetenskapligt och verifierbart satt. Vad
giller godstag sa forvarrar de hoga avgifterna situationen genom att hog tagfyllnad i form av
tagvikt innebér hogre procentuell banavgiftshdjning. Samtidigt som alla ropar efter
langre/tyngre/storre godstag 1 syfte att stimulera ett bittre kapacitetsnyttjande, flertalet LTS
projekt till i Nationella Plan for infrastruktur 2026-2037 och inkopplingen av Fehrman Balt
passagen forvéntas bara ndgra ar efter aktiveringen av JNB 2027.

Trafikverket behover koppla avgiften mot en ett 16fte for leverans av den tjanst man betalar
for. I avtalet finns det inte tydligt definierat vad som &r en avvikelse och saledes bor ligga som
grund for erséttning for skada. I ett kommersiellt avtal dr det brukligt att parten som kdper
tjdnsten dven har en tydlig beskrivning av vad leverantoren atar sig att leverera dvs vad, till
vilken kvalitet samt hur avvikelser hanteras. Denna del saknas fortsatt i JNB.

Sa lange ovanstaende dr utretts bor varken banavgifter eller andra avgifter regleras. Ska en
okning av pris goras ska det tydligt presenteras en utredning samt konsekvensanalys. Grunden
ska vara en tydlig beskrivning kring vad Trafikverket atagit sig att leverera till kund i utbyte
mot avgifter.
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