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Remissvar

Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Tagforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 90 medlemmar
som har nidrmare 19 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de flesta av
Sveriges aktiva tagoperatorer och ett flertal jarnvagsinfrastrukturforetag.

Téagforetagen har tagit av Trafikverkets forslag till plan 2025:111 TRV 2025/37
255

Inledning

Svensk jarnvég saknar i dag en sammanhédngande malbild for hela infrastrukturen.
Téagforetagen vill se langsiktiga beslut som tar hansyn till helheten och skapar
sammanhallande floden mellan olika transportslag — en uppfattning som delas av
bade Sveriges Akeriforetag, Transportindustriférbundet och Svensk Sjofart.
Jarnvégen har varit underfinansierad i mer an trettio ar, vilket har lett till stora
brister i systemet och hdga kostnader for industrinationen Sverige.

For att godstransporter ska fungera effektivt krédvs att alla transportslag nyttjas
optimalt genom intermodala I6sningar. Dessa bygger pa att gods forst
transporteras med lastbil till en nod, exempelvis en terminal eller hamn, dér det
omlastas till tag eller fartyg for den ldngre strackan, innan det ater transporteras
med lastbil till mottagaren. For att detta ska bli verklighet behovs en
sammanhallen strategi for hela den svenska jarnvagsinfrastrukturen, med tydligt
definierade ar for byggstart och fardigstéllande. Trafikverkets
samhillsekonomiska nyttoanalyser méste som en konsekvens av detta fordndras
och fordjupas, och systemanalysen behdver stirkas med prioritering av centrala
noder som Malmé bangard, Hallsberg och Goteborg. Dessutom kravs utredningar
om godstagens langd i relation till gransdverskridande trafik.
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Underlétenhet att investera i jarnvégen har bidragit till att Sverige pé femtio ar
fallit fran plats fyra till plats tretton i OECD:s ranking. Trafikverkets forslag till
infrastrukturplan visar ingen ljusning for jarnvégen under kommande planperiod.
Underhallsskulden bestar, viktiga satsningar som knyter ihop strik har prioriterats
ned eller helt tagits bort, och de flesta flaskhalsarna kvarstar. Sverige har
historiskt legat under en procent av BNP i infrastrukturinvesteringar, medan
OECD rekommenderar att Sverige okar investeringarna for att stirka
konkurrenskraften och moéta klimatutmaningar. Manga jamforbara lander ligger
nirmare eller 6ver en procent av BNP.

Sverige behover en trovirdig, forutsdgbar och robust infrastruktur. Jarnvégen ér
en biarande del av transportfloden for bade resenérer och gods och utgor en
avgorande komponent for att sékerstélla trygghet och uppfylla Natos krav pa
transporter. Okade transportkostnader maste balanseras mot néringslivets
forutséttningar att bibehalla och stirka sin konkurrenskraft. En robust och vl
underhéllen jarnvig med god tillgénglighet till spar dr en grundforutsattning for
ett effektivt och héllbart transportsystem. Det krdvs en medveten och strategisk
utbyggnad av jarnvdgen — ett uppvaknande motsvarande det som nu sker inom
energi och forsvar, dér stora resurser tillfors for att kompensera for tidigare
underlatenhet. Samma politiska insikt och vilja maste nu borja gélla dven for
jarnvégen.

Det dr ddrmed dags att ga fran ord till handling. Sverige méste skapa réttvisa och
langsiktigt héllbara villkor for jirnvdgen och dess foretag. Vi behdver rusta och
bygga, samtidigt som transparens och réttvisa sékerstélls avseende de ekonomiska
forutsédttningarna. Ett fortsatt arbete med att utveckla planeringsprocessen, dér
okad produktivitet sétts 1 fokus, 4r nddvéandigt. Med omsorg om tillvéxt,
foretagande och forsvarets vixande behov i en orolig vérld behdver Sverige en
robust, underhéllen och vél utbyggd jarnvédg. Det nuvarande forslaget till plan
innebdr dessvirre att Sverige kommer leva med daligt underhéllna jarnvégar,
flaskhalsar 1 systemet och spérbrist under de kommande tjugo aren.

Téagforetagens yttrande i sammanfattning

e Underhallsskulden pa jarnvdg behover byggas bort kommande planperiod.

e Utpekade flaskhalsar behdver byggas bort under kommande planperiod.

e Beslutade atgirder 1 regeringens plan nér jarnviagsobjekt ska vara fardiga
bor vara tydligt tidsatta.

e Det ska generellt rada rimliga ekonomiska forutsattningar for svenska
tagforetag, inklusive finansieringen av ERTMS.

e Trafikverkets samhéllsekonomiska analyser behdver reformeras.

e Det nuvarande sittet att organisera byggande och inkludera alternativ
finansiering i olika jarnvagsprojekt behover reformeras. Tagforetagen
uppmanar regeringen att skyndsamt beakta SOU 2025:120 forslag i den
del som avser skapande av ett statligt bolag.



e Framtidens transportinfrastruktur ska bygga pa intermodala 16sningar med
integration mellan trafikslag och informationssystem. Ett effektivt
transportsystem kraver 16sningar som knyter samman jérnvig, vig och
sjofart 1 vilkoordinerade floden, dir varje trafikslag nyttjas optimalt.

e Uppdrag som jarnvégen har kopplat till samhéllsutvecklingen forutsétter
att kompetensforsorjningen sétts 1 fokus.

e Sverige behover mojliggora ett modernt arbetsliv dér resenérer kan arbeta
pa tag till och fran arbetsplatsen. Uppkopplingen i jarnvégstunnlar och
skédrningar, dir dagens tickning inte motsvarar samhillets behov, méaste
starkas.

e Sverige behover ta ett samlat grepp om infrastrukturen. Detta forutsitter
en blockdverskridande uppgorelse diar underhallsskulden pé jarnvég och
flaskhalsar byggs bort

e Nodvindiga forldngningar av stationer for lingre godstidg ska genomforas
fullt ut under kommande planperiod.

Underhallsskulden ska bort under planperioden

Regeringens infrastrukturpolitiska proposition Végen till en pdlitlig
transportinfrastruktur innebdr en ekonomisk ram pa 1 171 miljarder kronor {or
perioden 2026-2037. Det ar en vilkommen satsning men ambitionsnivan ar inte
tillracklig. Tagforetagen bedomer att en upprikning av ramanslaget med 27
procent sannolikt inte racker for att bade hantera underhéllsskulden och
sakerstdlla behovet av 6kad kapacitet.

Underhallsskulden pa jarnvég har tillatits véxa under flera decennier. Detta
undergriver svensk konkurrenskraft och paverkar allvarligt den idag hogaktuella
frdgan om vart lands forsvarsformaga. Brister 1 underhall och kapacitet inom
jarnvégssystemet har en betydande negativ effekt pa Sveriges tillvdxt och
konkurrenskraft. Enligt Omtag Svensk jérnvigs rapport “Industribroms eller
industrilyft ” berors cirka 400 000 direkt och indirekt sysselsatta av dessa brister.
Det finns forskare som beréknat att forseningarna kostar samhéllet 9 miljarder
kronor per ar. Om motsvarande summa satsas pa underhéll och nya metoder kan
underhallsskulden byggas bort pé tio ar. Basindustrin drabbas sérskilt hért, da den
ar mer beroende av tagtransporter dn ovrig industri.

Trafikverkets underhallsskuld 6kar kostnaderna for tagforetagen

Det formulerade malet att underhallsskulden pé jarnvég ska vara borta 2050 — dir
den mesta av skulden ska arbetas bort efter 2040 — ar for sent. Underhallsskulden
berdr frdgan om rimliga villkor for svenska tdgforetag. Banavgifterna lyfts ofta 1
debatten, men dessa utgoér endast en del av kostnaderna for tdgforetagen.

Underhallsskulden knyter direkt till frigan om tigforetag och dess ekonomiska
forutséttningar. Denna diskussion méste breddas. Nar vi talar om kostnader bor
dessa omfatta sddant som nér tdgldgen bokas om efter sena justeringar till foljd av



bristande underhall, kapacitetsbrist eller systemrelaterade storningar. Detta
imedfor direkta ekonomiska konsekvenser for tagforetagen. Dértill kommer de
betydande investeringar som jarnvigsforetagen sjélva tvingas bdra for att anpassa
sig till nédvandiga systemskiften i infrastrukturen. Inforandet av nya planerings-,
kommunikations- och signalsystem — sasom MPK, ERTMS och pa sikt FRMCS —
kraver omfattande investeringar i fordon, ombordutrustning, utbildning och
anpassning av operativa processer.

Riksrevisionen konstaterar: ”Efter att kontrakt tecknats har kostnaderna 6kat med
i genomsnitt 74 procent i de granskade avtalen — betydligt mer dn vid andra typer
av entreprenader. Detta tyder pad bristande styrning och uppfoljning av
upphandlingarna. Styrmedlen skapar inte tillrdckliga incitament och styrande
effekt for att effektivt motverka tdgforseningar. Ansokningsprocessen for
regressersdttning dr komplicerad och Trafikverkets handldggningstid dr langsam
och oférutsdgbar.” (RiR 2020:17, RiR 2022:27)

Trafikanalys skriver (PM 2025:11): ”Behoven for jdrnvdgsunderhdll okar kraftigt
— med over 30 miljarder kronor mellan planperioder — men centrala begrepp som
‘eftersatt underhdll’ dr otydligt definierade.” Detta gor det svart dven for
regeringen att folja upp kostnadsutvecklingen och bedoma effektiviteten.
Trafikanalys pekar pa att bristande anldggningsdata och svag masterdatahantering
forsvérar planering, upphandling och uppf6ljning. Flera utvecklingsprogram har
forsenats eller stoppats, vilket gor att problemen kvarstar trots tidigare
reformforsok.

Nodvindigt att fornya trafikstyrningen med ERTMS

Tagforetagen ser ERTMS som en nddvindig investering for att ersdtta aldrad
utrustning och 1angsiktigt sikra fortsatt jirnvagstrafik. Prioriteringen att ERTMS
forst ska inforas pa de hogtrafikerade linjerna till 2042 ar riktig. Men vid
inférande av ERTMS flyttas funktioner fran infrastrukturen till fordonen och
kostnaderna blir mycket hoga for fordonsdgarna. Ett indamalsenligt stodsystem
till fordonsombyggnader dr darfor nddvéndigt for att sdkerstilla trafiken och en
fungerande jarnvagsmarknad.

Tagforetagen ser med oro pa det som bland annat internrevisionen konstaterat
kring ERTMS: "avsaknad av kostnadskontroll, bristande robusthet infor yttre hot
och osdker tidsplan for inforandet.” Tégforetagen har presenterat en djupgaende
analys kring specifikt ERTMS och hénvisar till denna for ytterligare férdjupning i
amnet 1 bilaga 1.

Trafikverket maste stirka sin forméga att avhjéilpa underhéllsskulden

Det ér positivt att fragan om underhdll och kapacitet pé jairnvagen nu stir hogt pa
den politiska dagordningen. Likasa dr det vilkommet att regeringen fokuserar pa



industrins konkurrenskraft och sammanhallna strék for att stirka Sveriges
attraktivitet och ekonomiska tillvaxt. Regeringens proposition innebér att 340
miljarder kronor avsitts till jarnvégen, varav 210 miljarder till underhall. Den
foreslagna planen innebédr dock att mindre dn 15 procent av underhallsskulden
kommer att atgdrdas under det kommande decenniet. Tagforetagen beddomer att
detta dr en lag ambitionsniva, givet att bristerna i systemet bade dr omfattande och
akuta.

Tagforetagen dr overtygade om att underhallsskulden kan reduceras betydligt
snabbare med ritt forutsédttningar och resurser. Det dr positivt att Trafikverket har
fatt 1 uppdrag att redovisa hur omhéndertagandet av underhéllsskulden kan
anpassas till en hdjd ambitionsniva och teknikutveckling i kommande
planperioder. Tagforetagen anser dock att den politiska ambitionen bor vara dénnu
tydligare. Regeringen har slagit fast att underhallsskulden pé vég ska vara
eliminerad innan planperioden 2037 16per ut. En lika tydlig mélsittning bor gilla
for jarnvigen.

Trafikverket skriver i sitt forslag till plan: ”Med ytterligare finansiering kan fler
projekt tidigareldggas och underhallsskulden reduceras snabbare.” Detta visar att
problemet inte ligger i det praktiska, vilket innebér att den politiska ambitionen
behdver hojas mer.

Tagforetagen anser att det ar fullt mojligt att redan nu 6ka takten genom att
Trafikverket — via sina upphandlingar — styr mot modern teknik och involverar
tekniska konsulter i ett tidigare skede. Detta skulle mojliggora ett effektivt
underhéll som optimerar kapaciteten for att kora sa mycket tdg som mojligt redan
1 ndrtid. Genom att utnyttja befintlig teknik och kunskap kan underhéllsskulden
successivt arbetas av fram till 2037. Avancerad ny teknik och moderna metoder,
som 1 dag inte nyttjas fullt ut i Sverige, bor snarast implementeras for att paskynda
och effektivisera underhallet av jdrnvigen. Tdgforetagen uppmana regeringen att
skjuta till medel for att mota detta och mojliggora ett snabbare atertagande av
underhallsskulden

Bygg bort kapacitetshinder

Sveriges jarnvagssystem dr hart belastat. Kapacitetsbrister och en vdxande
underhallsskuld skapar flaskhalsar som himmar industrins leveransséikerhet och
persontrafik. Samtidigt finns mojligheten att med relativt sma och
kostnadseffektiva insatser skapa betydande forbéattringar. Det handlar om
motesspar och triangelspar for att minska storningskénslighet och 6ka floden,
signalfortitning och modern teknik for att optimera befintlig infrastruktur, samt
planskilda korsningar och bangardsforbittringar pa kritiska strak. Aven atgirder
som bromsprocenttabeller och lastprofil C &r exempel pa enkla insatser som, i
relation till 6vrig infrastruktur, kostar forhéllandevis lite.



Av de tio strategiska flaskhalsar som Omtag svensk jiarnvig identifierat i
rapporten Frdn trdangsel till tillvéxt aterfinns endast ett projekt i Trafikverkets
planforslag. Detta dr olyckligt. Att atgérda dessa punkter dr avgorande for att
Sverige ska kunna vdxa och sté starkt 1 en tid av global osédkerhet.

Téagforetagen vdlkomnar att regeringen lyfter jdrnvédgens kapacitetsutmaningar —
det ar ett steg 1 rétt riktning. Men den foreslagna nationella planen ér dessvérre
inte tillrdcklig for att mota Sveriges akuta behov av robusta och effektiva
transportldsningar.

Tagforetagen ser ocksa mojlighet att genom sma och kostnadseffektiva insatser
elektrifiera vissa for flodet viktiga strackor. Det finns mojlighet att genomfora fler
atgirder dn vad som ryms 1 de berdknade ekonomiska ramarna for 2027 och
framét. Vi efterlyser en tydlig politisk viljeinriktning 1 form av ett nationellt
flaskhalsprogram som kompletterar den ordinarie planprocessen. Detta ser
Tagforetagen som nodvéndigt for att komma vidare i arbetet med béttre floden pé
svensk jarnvag. Green Cargo har 1 sitt remissvar bilaga ”Banavgifter,
marginalkostnad och jirnvigens konkurrenskraft — en samlad analys”. Denna
innehaller flera icke godsspecifika delar som Tagforetagen dvergripande anser att
regeringen bor beakta.

Skapa alternativ finansiering och genomforandeformer

Sverige maste skyndsamt arbeta i kapp den vixande underhallsskulden och
samtidigt bygga nya spar. Utbyggnaden dr avgorande for att mojliggora 6kad
trafik och framfor allt skapa ett mer robust jarnvagssystem. Ett enskilt fordonsfel
eller en trasig véxel far 1 dag ofta omfattande konsekvenser for trafiken. Med fler
spér kan séddana storningar hanteras utan att hela systemet slas ut.

Det dr angeléget att Sverige arbetar mer strategiskt med exempelvis CEF (Fonden
for ett sammanlénkat Europa) for medfinansiering till prioriterade objekt och strak
och utvecklar en tydlig CEF-strategi. Tdgforetagen har i olika sammanhang
kopplat behoven av snabb utbyggnad till frdgor om alternativa finansierings- och
organisationsformer. Vi vialkomnar att Trafikverket har fatt i uppdrag att
identifiera ett antal projekt med investeringsvolymer mellan 3 och 13 miljarder
kronor for offentlig-privat samverkan (OPS). Internationella erfarenheter visar att
OPS kan leda till bade snabbare och mer kostnadseffektiv utbyggnad. Den mest
avgorande komponenten for ett framgangsrikt OPS-uppligg dr att arbetet bedrivs
inom ramen for ett fristdende, skraddarsytt projektbolag.

Framgangsrika exempel saknas inte. Oresundsbron och Botniabanan firdigstilldes
pa utsatt tid och budget for 25 respektive 15 ar sedan. Det senaste exemplet ar den
sex kilometer langa jarnvégen till Stegras nya anldggning som Polar Structure
fardigstéllde under beridknad kostnad och snabbare &n planerat.

Sverige star infor enorma investeringsbehov i transportinfrastruktur. Nuvarande
system levererar varken tillricklig kapacitet, robusthet eller klimatnytta.
Trafikverkets anslagsstyrda upphandlingsmodell ar ineffektiv och hammar
innovation. Tagforetagen ser ett behov att denna modell reformeras.



Bejaka alternativ finansiering och skapa en fristiende enhet med tydligt
mandat

Téagforetagen har foreslagit att det skapas en fristdende enhet med tydligt mandat
att genomfora stora infrastrukturprojekt. Syftet ar att korta ledtider och minska
kostnadsokningar genom projektfokuserad styrning, 6ka konkurrens och
innovation genom att bryta dagens monopolstruktur samt mdojliggora alternativa
finansieringsldsningar som OPS och projektbolag. Internationella exempel som
Nye Veier i Norge visar att detta fungerar. Sverige behdver en modern, flexibel
och resultatorienterad struktur for att mota klimatmal, starka niringslivets
konkurrenskraft och sikerstilla forsvarsformaga. SOU 2025:120 Effektivare
organisering och genomforande av statlig vig och jdrnvdg foreslar detta.
Téagforetagen uppmanar regeringen att skyndsamt beakta utredningens forslag i
den del som avser bilande av ett statligt bolag.

Det bor dock klargoras att det finns andra alternativa finansieringsldsningar dn
OPS och vilken finansieringsform som bor implementeras bor utredas och
anpassas utifran projekt, effektivitet och samhaéllsnytta.

Jarnvég ar ett samhdlleligt ansvar. Modellen med avgiftsfinansiering av
exempelvis Oresundsbron var rimlig givet att avgifterna for battrafik var hogre.
En OPS-16sning med hojda avgifter for tgforetagen innebar ddremot en extra
skatt for redan pressade foretag — en modell som Tagforetagen starkt ifrdgasatter.
Botniabanan har inga trafikavgifter. Finland har en separat organisation och
finansiering utanfor arliga anslagsramar, vilket har mojliggjort snabbare
genomforande utan att 6ka kostnaderna for operatorerna. Modellen har heller inte
inneburit hdjda avgifter for tagtrafiken.

For att hoja statusen pa svenska jarnvagar kravs ett systematiskt och genomtinkt
arbetssitt som inkorporerar moderna metoder och teknikval. Detta dr en
forutséttning for att optimera och effektivisera underhallet samt bygga ut
kapaciteten lidngs tungt trafikerade transportstrak. Differentiering av banavgifter
ar ett sdtt att optimera nyttjandet och fa till ett uttag av banavgifter som motsvarar
kvaliteten i taglagen och det faktiska slitaget. Malet maste vara ett robust och
effektivt transportsystem som starker Sveriges konkurrenskraft och
motstandskratft.

Gor Trafikverkets samhallsekonomiska kalkyler rittvisande

Tagforetagen har lange kritiserat Trafikverkets prognosstyrda planeringsmodell,
som bygger pa historiska trender och samhéllsekonomiska kalkyler. Vi menar att
detta leder till underskattning av jarnvégens potential och cementerar dagens
flaskhalsar. Prognoserna har gang pa gang visat sig felaktiga — tillvixten 1
jarnvégstrafiken har systematiskt underskattats medan végtrafiken overskattats.
Darfor foresprakar Tagforetagen en tydlig 6vergéng till mélstyrning: att borja med
vilka transportpolitiska och klimatmassiga mal Sverige vill uppna och sedan
planera infrastrukturen utifrdn dessa mél, snarare 4n att 1ata prognoser styra
investeringarna.



Denna syn hinger ndra ihop med Tégforetagens kritik mot avsaknaden av en
langsiktig mélbild for infrastrukturen. Utan en definierad vision riskerar Sverige
att fortsédtta med kortsiktiga atgdrder som inte 16ser kapacitetsproblemen eller
stiarker konkurrenskraften. Tagforetagen efterlyser ett strategiskt ramverk som
integrerar klimatmal, industrins behov och robusthet i transportsystemet — ett
helhetsgrepp som gor jarnvigen till en barande del av framtidens hallbara
transportlosningar.

Tagforetagen anser alltsa att Trafikverkets samhéllsekonomiska analyser behover
reformeras. Fyrstegsprincipen — dér man forst ser dver transportbehovet och
optimerar befintlig infrastruktur innan man bygger nytt — ska inte bara hedras,
utan utvecklas.

Téagforetagen har vid flera tillfallen lyft vikten av att forbéattra Trafikverkets
analyser. Dessa bor bli mer tréffsédkra och ta hdnsyn till faktorer som periodvis
belastning och sparkapacitet. Ett tydligare fokus pa samhéllsekonomisk nytta
forutsétter ocksa klara politiska prioriteringar, vilket sannolikt kriaver ett fordndrat
planbeslutsforfarande.

Trafikverket konstaterar att minskad underhallsskuld och att systematisk bygga
bort kapacitetsbristen pa svensk jarnvag leder till farre storningar och forseningar.
Bristande underhall orsakar driftstorningar som kostar samhéllet stora summor i
forlorad tid och produktivitet. Atgirder som minskar dessa storningar ger hoga
nyttor i form av tidsvinster och dkad tillforlitlighet.

Vidare konstaterar Trafikverket att battre underhéll ger god samhéllsekonomisk
nytta genom ldgre livscykelkostnader. Forebyggande underhéll dr billigare &n
akuta reparationer. Genom att minska skulden nu undviker man dyra
reinvesteringar senare. Detta ger 6kad kapacitet och robusthet. Ett vdl underhallet
ndt klarar fler tdg och hogre hastigheter, vilket starker bade gods- och
persontrafik. Dessutom skapas miljonytta — farre storningar och béttre kapacitet
gOr jarnvdgen mer attraktiv, vilket kan minska végtrafikens utslapp.

Tagforetagen delar i alla delar Trafikverkets analys. Vi konstaterar dock att
mycket lite hiander kring underhallsskulden under 6verskadlig tid, vilket vittnar
om ett systemfel. Tdgforetagen anser att regeringen bor tillsdtta en utredning om
hur de samhéllsekonomiska prognos- och kalkylmodellerna kan utvecklas for att
ge mer rattvisande beslutsunderlag vid investeringar i transportinfrastruktur. De
nuvarande kalkylerna brister pa flera punkter och méste i synnerhet utvecklas sa
att de beaktar de positiva mervédrden — inklusive dynamiska samhillseffekter av
vidgade arbetsmarknadsregioner — som uppstar till f6ljd av samhéllsomdanande
infrastrukturinvesteringar.

Trafikverket maste héja ambitionerna

Téagforetagen konstaterar att Trafikverkets forslag till nationell plan innehaller
flera goda ambitioner — men ocksa exempel dér insatserna inte nar hela vigen



fram. Ett tydligt exempel &r att stationen 1 Mérsta foreslas byggas om, samtidigt
som kapaciteten till och fran Arlanda flygplats ldmnas ofordandrad. Detta ar svart
att forstd med tanke pé flygets strategiska betydelse for internationella transporter
och néringslivets konkurrenskraft.

Det dr positivt att stationer foreslds forlangas for att klara 750 meter langa tag.
Men regeringen bor tillsdtta en utredning som analyserar konsekvenserna av att
inte hdja ambitionsnivén i linje med europeiska standarder och industrins behov
av effektiva godstransporter.

Trafikverket lyfter den grona industriella omstéllningen i Norrbotten och
Visterbotten och foreslar viktiga satsningar: utbyggnad av Norrbotniabanan,
dubbelspar Boden—Luleé och kapacitetshdjande étgérder pa Malmbanan.
Téagforetagen ser ldnefinansiering som en mojlig vig for att pdskynda byggstarter.
Det ar dock olyckliga att vissa planerade striackor lyfts ut ur Trafikverkets forslag
till plan. Detta innebir att flaskhalsarna pd Vistkustbanan och Ostkustbanan
cementeras och systemeffekterna uteblir 1 och med att Helsingborg-Maria och
utbyggnaden till dubbelspar pa Ostkustbanan stoppas. Trafikverket konstaterar
vidare behov av nya dubbelspar och forbigangsspér pd kring 35 mil ldngs med
Vistra- och Sodra stambanorna. Detta understryker ytterligare pa behoven inom
svensk jarnvag.

Samtidigt konstaterar Trafikverket att jarnvégsnétet i norr bedoms vara hart
belastat under lang tid, trots dessa satsningar. Om utbyggnadstakten foljer
nuvarande plan riskerar bade gods- och persontig att trangas ut, vilket kan bromsa
den grona omstédllningen och industrins expansion. Mot denna bakgrund framstar
forslaget att reducera det statliga driftstddet till Inlandsbanan med cirka 100
miljoner kronor per &r som motséigelsefullt. Det dr viktigt att man ldr av tidigare
erfarenheter. Tdgforetagen konstaterar att de nya enkelsparsstrackor som byggts
de senaste decennierna (Svealandsbanan, Botniabanan) snabbt blivit fulla. Det dr
dyrt att komplettera med forbigangs- och motesspar i1 efterhand. Regeringen
uppmanas att dverviga mojligheten att planera for dubbelspér i samband med
exempelvis byggandet av Norrbottniabanan.

Den fulla effekten av satsningar uppnas forst ndr alla delar &r pa plats.
Tagforetagen efterlyser darfor en samlad plan som integrerar kapacitetshdjande
atgérder, digital innovation och robusta 16sningar — frdn Marsta till Malmbanan
och vidare ut i Europa. Utan vision och mal riskerar transportsystemets utveckling
att bli ett lapptécke som inte hdnger ihop.

Skapa sammanhallna floden for ett konkurrenskraftigt transportsystem

Framtidens transportinfrastruktur ska bygga pa integration mellan trafikslag och
informationssystem. Ett effektivt transportsystem kraver I6sningar som knyter
samman jarnvég, vag och sjofart i vilkoordinerade floden, dér varje trafikslag
utnyttjas optimalt. Detta dr avgdrande for att sdkerstilla robusta
forsorjningskedjor — bade i vardagen och vid kris eller mobilisering.

Tillstandsprocesserna maste forkortas, och industrialiserade byggtekniker,
exempelvis brobanor, bor tillimpas 1 storsta mdjliga omfattning for att sdkerstdlla
hogt tempo 1 genomforande och utbyggnad. Digitalisering och gemensamma
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standarder ska mdjliggéra optimerade informationsfloden mellan aktdrer, kunder
och anviéndare. Ett fullt utnyttjande av tekniska landvinningar dr nddvandigt for
att skapa resurseffektiva och fossilfria transporter.

Fullfolj arbetet med TEN-T

EU:s transportstrategi och den reviderade TEN-T-forordningen stéller tydliga
krav: ett sammanhallet, grainsdverskridande transportsystem utan flaskhalsar, med
hoga tekniska standarder och robust kapacitet. For Sverige innebér detta bade
mojligheter och ansvar.

Tagforetagen vilkomnar ambitionen men konstaterar att Trafikverkets forslag till
nationell plan inte nar upp till EU:s mélséttningar. Medan TEN-T kraver 740
meter langa godstag, elektrifiering och ERTMS senast 2030, foreslar Trafikverket
att Sverige i vissa fall soker undantag. Detta riskerar att forsvaga var
konkurrenskraft och forsorjningssidkerhet. Ett exempel 4r Danmark som kommer
vara klara 2029 i hela straket Oresundsbron-Rddby. Flaskhalsen riskerar dirmed
att hamna pa den svenska sidan.

Sverige behdver en plan som gor jarnvégen till en strategisk tillgang — inte en
flaskhals. Det kriaver en accelererad utbyggnad av internationella strak, sarskilt i
norr och sdder. Full anpassning till EU-standarder for taglangd, hastighet och
signalsystem samt en aktiv anvindning av EU-finansiering samt alternativa
finansieringsformer for att pdskynda genomforandet &r avgdrande.

Hallbarhet och klimat

Jarnvégen dr Sveriges mest klimatsmarta transportsitt och utgor en central del 1
omstéllningen till ett hdllbart samhille. En 6kad dverflyttning av bade gods- och
persontransporter fran vag till jairnvéig ar avgorande for att nd nationella och
globala klimatmal.

For att Sverige ska uppfylla EU:s krav och klimatmalen krdvs en accelererad
utbyggnad och modernisering av jarnvagsinfrastrukturen, inklusive elektrifiering
och inférande av ERTMS. Full anpassning till EU-standarder for taglangd,
hastighet och signalsystem dr nddvéandig. Langsiktiga och balanserade
affarsvillkor maste sdkerstdllas, dir hojda banavgifter och en vixande
underhallsskuld inte far himma jarnvédgens konkurrenskraft.

Banavgifterna pa jarnvdgen har 6kat med 600 % pa 15 ar och cirka 40 % sedan
arsskiftet. Detta dr en orimlig utveckling — bade samhillsekonomiskt och 1 ljuset
av ambitionerna att kraftigt minska klimatutsldpp. Forskning visar att kostnaderna
for att kora godstdg maste minska med 20 % for att nyttja jarnvigens fulla
potential. Tagforetagen vill se rittvisa banavgifter for ndringslivet och
godstrafiken — avgifter som tar hdnsyn till klimatet, Sveriges konkurrenskraft,
totalforsvaret och de stora geografiska avstanden.

Sikerstill kompetensforsorjning inom jiarnvigssektorn — rekrytering och
utbildning



De omfattande investeringarna i spar, signalsystem och fordon medfor ett tydligt
och vixande behov av kvalificerad personal. Sarskilt efterfrdgade ar tdgtekniker,
jarnvégstekniker (BEST), ingenjorer, lokforare samt specialister inom drift och
underhall. Branschen ser ett successivt 6kande rekryteringsbehov i takt med att
infrastruktursatsningarna realiseras. Kort sagt: tdg kréver vél underhéllna banor,
investeringar, kompetenta forare och tekniker samt kapacitet att bygga, serva och
modernisera fordonen.

Den centrala utmaningen inom kompetensforsérjningen ar att mota de
utbildnings- och rekryteringsbehov som foljer av pagéende och framtida
investeringar i jarnvégsinfrastrukturen. Tagbranschen star infor stora
pensionsavgéngar och en snabb teknisk utveckling som kraver kontinuerlig
kompetensutveckling och modernisering av utbildningar. Branschen arbetar
gemensamt for att attrahera fler personer till jarnvigen och for att skapa fler
utbildningsplatser med storre geografisk spridning. Detta arbete sker bland annat
inom ramarna for Jirnvégsbranschens samverkansforum och Jarnvéigscollege.

Yrkesutbildningssystemet behdver dock forstarkas langsiktigt. Trots satsningar pé
yrkeshdgskolan dr fyllnadsgraden fortsatt otillrdcklig inom flera kritiska
jarnvégsutbildningar. Branschen har darfor initierat dversyner av utbildningar,
bland annat for jarnvagstekniker och tagtekniker, samt utvecklat gemensamma
kvalifikationer genom Jarnvagscollege. Nésta logiska steg dr ddrmed att etablera
ett jarnvégstekniskt kompetenscenter som samordnar utbudet, prognostiserar och
dimensionerar behovet, kvalitetssékrar utbildningarna och sékerstéller att
innehallet foljer teknikutvecklingen — inte minst inom automatisering och
elektrifiering. Detta omfattar i synnerhet BEST-yrkena (bana, el, signal och tele).

Kompetensforsorjningen dr en nyckelfaktor for klimatomstdllningen, Sveriges
totalforsvarsférmaga och den regionala utvecklingen. Elektrifiering, fossilfri
logistik, nya krav till f6ljd av Sveriges Nato-medlemskap och framvéxten av nya
industrisatsningar — inte minst 1 norra Sverige — forutsitter att fler utbildas och
rekryteras till jarnvagssektorn. Robust infrastruktur och tillgang till ritt kompetens
stiarker arbetsmarknadens rorlighet, forbéttrar den regionala tillgdngligheten och
hojer Sveriges samlade konkurrenskraft.

Sékerstill uppkoppling pa tig under hela resan

Téagforetagen understryker att digital infrastruktur och jarnvdgens kapacitet ar
avgorande for bade niringslivets behov och resenérernas vardag. En central del av
detta dr god uppkoppling ombord pa tag, vilket mdjliggdr arbete under resan.

Ett modernt arbetsliv innebér for manga att delar av arbetsdagen kan tillbringas pa
tdget — pa vig till arbetet eller hem, for att exempelvis hdmta barn pa forskola och
skola. Déarfor maste modern mobil uppkoppling och digital infrastruktur integreras
som sjdlvklara delar av transportinfrastrukturen. Detta dr en grundforutséttning for
ett uppkopplat samhille och for att skapa flexibla arbets- och pendlingsmonster.
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Téagforetagen vill sérskilt betona den strategiska betydelsen av en robust digital
infrastruktur for Sveriges konkurrenskraft och fortsatta digitalisering.

Sérskild uppmairksamhet bor riktas mot mobiltickningen i jarnvagstunnlar och
skdrningar, diar dagens tickning inte motsvarar samhéllets behov. Trafikverket har
fatt 1 uppdrag att forbattra forutsdttningarna for mobil tdckning 1 tdgtunnlar, vilket
ar positivt. For att uppdraget ska kunna genomforas kravs dock tydlig
finansiering, samordning och en héllbar kostnads- och ansvarsfordelning.

Mobiloperatorerna har investerat betydande resurser for att stirka tickningen
langs jarnvagarna, men tunnlar utgdr ett specialfall dar operatorerna saknar
radighet 6ver den fysiska miljon. De ér darfor beroende av att Trafikverket
tillhandahéaller grundlaggande infrastruktur sdsom antennsystem, el och fiber. I
dagslédget saknas dock budget och tydliga processer for detta, vilket leder till
osdkerhet, ineffektivitet och fordrdjda projekt.

Avslutande kommentar

Téagforetagen ser positiva inslag i Trafikverkets forslag till plan — bland annat
insikter om underhéllsskulden, kapacitetsbristen och 6ppningar for alternativ
finansiering. Men dessa analyser omsitts inte i tillrdckligt konkreta 16sningar.
Svenskt naringsliv och svenska tdgforetag kommer under den kommande
planperioden fortsatt att leva med dagens brister. Att ambitionen &r att problemen
inte ska forvérras under de kommande tolv aren &r langt ifrén tillrackligt.

Det kravs en tydlig ambitionshdjning och sannolikt en storre finansiering.
Jarnvégen dr avgorande for bade svenskt ndringsliv och landets forsvarsforméga.
Mot denna bakgrund dr den ambitionsniva som Trafikverket redovisar helt
otillracklig.

For Tagforetagen den 19 december 2025

Lina Lagerroth Markus Lagerquist
Senior Néaringspolitisk expert Senior Néringspolitisk expert



