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- Okade person- och godstransporter pa jarnvag spelar en central roll for att skapa
samhallsekonomiskt effektiva transporter och for att na klimatmalen

Branschféreningen Tagoperatorerna driver fragor av intresse for kommersiella tagoperatorer
verksamma i Sverige samt andra kommersiella aktorer i jarnvagssektorn. Tagoperatorerna har
43 medlemmar, varav drygt 30 bedriver jarnvégstrafik och 13 &r verksamma som leverantorer
eller entreprendrer i jarnvagsbranschen. Medlemmarna driver savél person- som godstrafik pa
jarnvag. Tagoperatorernas verksamhet fokuserar pa 3K: hogre Kvalitet, 6kad Kapacitet och
forbattrad Konkurrenskraft.

1. Inledning
Miljémalen

Regeringens dvergripande nationella mal for miljopolitiken innebar att vi till nasta generation
ska kunna lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar losta. Det &r av storsta vikt
att det finns kunskap om infrastrukturens och logistikens roll i samhallet och att det dartill
finns en politisk vilja och ett politiskt mod att fatta de avgorande besluten. Okade person- och
godstransporter pa jarnvag spelar en central roll for att skapa samhéllsekonomiskt effektiva
transporter och for att successivt narma oss och na klimatmalen.

Malen fran klimatmatet i Paris i november 2015 &r tydliga. Den globala uppvarmningen
ska hallas under 2 grader och anstrangningar ska goras for att begransa uppvarmningen sa att
den inte Overstiger 1,5 grader.

Arbetet for att na miljomalen om minskade utslapp av vaxthusgaser fran transportsystemet
riskerar att misslyckas om vi inte genomfor ratt atgarder, bade i det korta och langa
perspektivet. Klimatmalen for Sverige i allmanhet och for transportsektorn i synnerhet
innebdr att nettoutslappen av klimatgaser ska ner till en noll-niva. Det kraver en revidering av
vart forhallningssatt till transporter, logistik och planering. Vagtrafikens utslapp behover
minskas samtidigt som transportsystemet maste effektiviseras, bland annat genom att en 6kad
andel gods flyttas over till jarnvag och sjofart. Dagens transportsystem saknar — i viss
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utstrackning — de forutsattningar som kravs for att mojliggora en storre vaxling mot hallbara
transporter. Arbetet med att nd miljémalen om minskade utsléapp av vaxthusgaser fran
transportsektorn riskerar att misslyckas om vi inte agerar kraftfullt nu.

Med ett globalt avtal for minskade utslapp och globala hallbarhetsmal (SDG) har vi forbundit
oss att vidta langtgaende atgarder.

EU-kommissionen har i ”A European Strategy for Low-Emission Mobility” frén juli 2016
bekréaftat sitt *Transport White Paper” fran 2011 och aviserat malet att transportsektorn ska
bidra till kraftig minskning av koldioxidutslappen till &r 2030. Savitt avser flytt av
transportarbete fran vag till jarnvag framhaller strategin behovet av att skapa incitament
syftande till: "achieving low emissions mobility by incentivising a shift towards lower
emission transport modes such as inland waterways, short-sea shipping and rail". Fran
svensk sida har vi mojligheten att vara foregangare i detta arbete.

Eftersom Sverige, EU och hela véarlden tillsammans har mycket ambitisa miljomal blir den
logiska slutsatsen att det basta sattet att mota det kraftigt 6kade transportbehovet och de
strikta miljomalen i forsta hand ar att investera i infrastruktur for de mest energieffektiva
transportslagen samt tillhandahalla relevanta styrmedel.

Den nya Klimatlagen som trader i kraft vid arsskiftet innehaller ett nytt mal for
klimatpolitiken avseende inrikes transporter: senast ar 2030 ska utslappen vara minst 70
procent lagre jamfort med 2010 ars niva. Det ar ett unikt och radikalt mal som vi fran
jarnvagssektorn valkomnar och kommer arbeta med all kraft for att uppna. Om malet ska
kunna uppnas kravs darutéver aven politisk handlingskraft som skapar incitament att flytta
transportarbete fran vag till jarnvag.

Det &r nu hog tid att prioritera implementering av de klimatmal och tankta atgarder som redan
uppstallts for transportsektorn. Beslutsamheten fran Paris maste pragla samhallets
prioriteringar framdver, inte ’business as usual”. Transportpolitiken méste utgé fran
klimatutmaningen och vaga styra utvecklingen utifran den.

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utslapp av klimatgaser och prognoserna
pekar mot en fortsatt snabb utveckling av transportarbetet. Energieffektivare fordon och en
Okad andel fornyelsebara brénslen kan dampa eller till och med vanda den negativa trenden,
men det kommer inte att racka. | Kapacitetsutredningen framholl Trafikverket att det kommer
att krdvas en annan inriktning i planeringen av samhalle och transportsystem. Utslappen maste
minska i snabb takt, vilket forutsatter ett transportsmart forhallningsséatt, dar gods flyttas 6ver
fran vag till jarnvag och sjofart.

Sverige ar beroende av val fungerande och miljévanlig infrastruktur for bade godstransporter
och persontrafik. De nuvarande stambanorna byggdes i mitten av 1800-talet och ska Sverige
klara framtidens trafik- och miljomal behovs nya stambanor, snabbare tag och samtidigt 6kat
underhall pa befintliga strackor.

Trafiksékerhetsmalen

Arbetet med forbattrad trafiksédkerhet inom transportsystemet kommer aldrig att avstanna.
Jarnvagen har en central roll att spela. Det preliminart foreslagna etappmalet om en halvering
av antalet doda i bantrafik till 2030 &r — vilket anges i underlaget — mycket ambitiost,



framforallt eftersom en stor del utgor suicid och personer som medvetet bryter mot
tilltradesforbudet i sparanlaggningen. Detta staller mycket stora krav pa att hantera och aktivt
forandra attityder, motiv och riskmedvetenhet hos en bredare allménhet. Sddana utmaningar
kan leda till att malet inte nas inom 6nskad tidsrymd och att man darmed istallet lockas att
infora restriktiva atgarder som kan leda forsamrad konkurrensférmaga for transportmedlet
jarnvag. En sadan utveckling ar inte 6nskvard eftersom klimatmalen da i stallet riskeras.

Punktlighetsmélen

Nar det galler kvalitet och punktlighet i transportsystemet pagar en lang rad aktiviteter inom
jarnvégssektorn, inte minst nér det géller métning av punktligheten, exempelvis TTT-
projektet — Tillsammans for Tag i Tid.

2. Trafikanalys forslag pa ny malstyrning — generella utgadngspunkter

Det ar ett omfattande och intressant underlag som tagits fram i form av huvudrapporten och
underlagsrapporterna. Tagoperatorerna instammer i stora drag med de preciseringar av
prioriteringar, indikatorer och matt som foreslas. Tagoperatorerna ser mycket positivt pa
forslag om béttre samordning av transportmyndigheternas instruktioner i regeringskansliet
och att malkonflikter kan lyftas till regeringen. Sektorsansvar ar dessvarre nagot som lyser
med sin franvaro i svensk transportpolitisk forvaltning och vi gar darmed miste om den
forenklade samordning som ett sektorsansvar skulle innebara.

Till foljd av ett stort antal indikatorer och forslaget om arsvisa prioriteringar riskerar
Trafikanalys forslag dock att fordunkla tydliga i Klimatlagen fastslagna klimatmal. Sverige
har nu antligen en langsiktig malsattning och sex myndigheter har under Energimyndighetens
ledning utvecklat en strategisk plan.

Det forefaller logiskt att genomféra tematisk samt fordjupande uppféljning som ett
komplement till den arliga uppfoljningen och att klimatfragorna i detta hanseende far en
framskjuten plats de narmaste aren.

Prioriteringen om ett klimatneutralt transportsystem &r baserad pa etappmalen som lades fram
i Miljémalsberedningens betankande “En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige” (SOU
2016:47). Tagoperatorerna instammer i betdnkandets forslag med hogt stallda klimatmal och
helhetssyn kring ett transporteffektivt samhélle men upplever att jarnvagens roll som
dellésning av klimatutmaningarna anda inte lyftes fram tillrackligt tydligt.
Miljomalsberedningens betankande saknade delvis helhetsperspektivet och det lades — relativt
andra dellésningar och alternativ — ett 6verdrivet fokus pa energi- och bransleeffektivisering
inom trafikslaget véag. Detta visas sarskilt i att konkretiseringsgraden var lag savitt avser
atgarder och styrmedel syftande till 6verflyttning av transportarbete fran vagtrafiken till mer
klimatsmarta trafikslag.

Tagoperatorerna vill inledningsvis ocksa framhalla att regeringens direktiv till
regeringsuppdraget innefattade att Trafikanalys ska fora en dialog med berérda aktorer,
innefattande bl a att infor framtagandet av forslag fanga en bred bild av hur aktorerna ser pa
fragan. Vi upplever inte att en sadan dialog har forts, atminstone har inte Branschféreningen
Tagoperatdrerna bjudits in till en sadan dialog. I ljuset av detta ser Tagoperatorerna positivt pa
den relativt langa remisstiden och forutsatter att mojligheterna till paverkan i detta skede &r
goda. Vi ser fram emot att delta i en fortsatt konstruktiv dialog kring utvecklingen av optimala



malpreciseringar, indikatorer och matt for uppféljning av transportsektorn. Det ar en
avgorande betydelse for framgang att naringen ar med och arbetar fram och utvecklar
indikatorer pga den snabba utveckling vi ar mitt inne i.

| det foljande lamnar Tagoperatorerna ett flertal forslag till fortydliganden och forbattringar i
syfte att mejsla fram optimala malpreciseringar, indikatorer och matt for uppféljning av
transportsektorn. Tagoperatorernas fokus ligger pa att fa fram matt som svarar mot
klimatagendan och maéter energieffektivisering, utslapp av vaxthusgaser och partiklar samt
overflyttning av transporter fran mindre till mer klimatsmarta trafikslag. Vidare lagger vi fram
nagra forslag avseende indikatorerna for trafiksakerhet och punktlighet.

3. Malstyrning — tillganglighet, tillvéaxt och klimathansyn

Som framhallits inledningsvis ser Tagoperatorerna en 6verflyttning av transporter fran mindre
till mer klimatsmarta trafikslag som en avgérande faktor for att na stegvis okad
energieffektivitet och progressiva klimatmal. Darfor finner vi det anméarkningsvart att
potentialen i en dverflyttning mellan trafikslagen knappast belyses déverhuvudtaget i
rapportens preciseringar av hansynsmalet och att Trafikanalys inte in ndgot sammanhang
specifikt framhaller jarnvégens roll i att bidra till de klimatpolitiska malen pa saval kort som
lang sikt.

Sarskilt om sambandet mellan Okad tillganglighet och okad tillvaxt

Av rapporten framgar att Trafikanalys har haft svart att leda i bevis att det finns ett samband
mellan 6kad tillgdnglighet och okad tillvéxt. Man skriver att det ’forefaller finnas ett svagt
positivt sadant samband dven om resultaten inte dr entydiga” och att det krdvs fler analyser av
vilka forutsattningar som ar viktiga for att sambandet ska kunna ségas vara positivt.
Tagoperatorerna finner denna slutsats anméarkningsvard. Nagra praktiska exempel fran senare
tids satsningar i jarnvagssystemet talar sitt tydliga sprak.

| december 2012 6ppnade sddra delen av Botniabanan — en ny bana utmed Norrlandskusten —
och det blev darmed majligt att kora snabba fjarrtag hela vagen Stockholm-Umea. Efter bara
nagra fa ar ar resandevolymen uppe i 6ver en miljon resor arligen och tillvaxten fortsétter vara
tvasiffrig. Resandet pa Ostkustbanan (Gavle—Sundsvall-Harnosand) har 6kat med 80 procent
pa 10 ar. Det rader en tuff konkurrenssituation om resenarer pa strackan Stockholm-Gaéteborg
och det ar jarnvagen som gar i braschen. 2014 introducerade SJ snabbtéag pa strackan Malmo—
Goteborg med utdkad service i form av bistrovagn, Wi-Fi och 1-klass vilket har satt fart pa
resandetillvaxten pa strackan. Den nyligen 6ppnade Hallandsas-tunneln reducerar restiden till
2 timmar 15 minuter och 6kar intresset &n mer. En liknande utveckling kan iakttas pa strackan
Stockholm—Oslo sedan 2015. Aven Oresundsbron har haft stora positiva effekter pa
tagresandet.

Namnda exempel indikerar tydligt att satsningar pa infrastruktur och bana respektive tag och
servicegrad tillsammans med reducerade restider far strukturomvandlande effekter. De visar
att resenarernas behov och efterfragan ar stor och tilltagande. Liknande forhallanden kan
iakttas pa godssidan.

Mot denna bakgrund staller vi oss fragande till att Trafikanalys till synes forminskar
sambandet mellan transportsystemets utveckling och positiva effekter sasom exempelvis
regional tillvaxt.



Sambandet har nyligen féredomligt belysts i underlag till Sverigeforhandlingen ”Nyttoanalys
av projektet Nya Ostkustbanan” (Sweco 2016). | rapporten kvantifieras flera av
nyttoanalyserna i form av monetéra varden. Svensk kollektivtrafik presenterade i juli 2016
rapporten “Kollektivtrafik for funktionella storregioner” som innehéller en fallstudie f6r den
tilltankta Smalands-Ostergotlandsregionen. Syftet med rapporten var att analysera vilka
kollektivtrafikatgarder som behdver genomforas for att de framtida storregionerna ska bli
funktionella. Rapporten utgar fran att skapandet av forutsattningar for en funktionell
storregion inkluderar flera aspekter, sasom utveckling av infrastruktur och kollektivtrafik.
Savitt avser gods framhalls i ”Fem roster om godset” (Svenskt Naringsliv 2011) hur viktigt
det &r med tillforlitlig infrastruktur for att industrin ska fungera.

Sambandet mellan okad tillganglighet och 6kad tillvaxt synes saledes tvartom val belyst.
Tagoperatorerna konstaterar darfor att satsningar pa infrastruktur och kollektivtrafik
uppenbart bidrar positivt till funktionell regionforstoring, regioners livskraft,
foretagsetablering och majlighet att behalla foretag i Sverige samt hallbar ekonomisk tillvaxt
och vélfard.

Sarskilt om jarnvagens roll i ett klimatneutralt transportsystem

Sverige har mycket ambitiosa klimatmal som vi fran jarnvagssektorn valkomnar och kommer
arbeta med all kraft for att bidra till. Om malen ska kunna uppnas kravs darutover dven
politisk handlingskraft som skapar incitament att flytta transportarbete fran vag till jarnvag.

Trafikanalys lyfter fram foljande fyra viktiga insatsomraden:

Teknisk utveckling av fordon och transportsystem

Okad anvandning av fornybara drivmedel och 6kad andel elanvandning
Samhallsplanering for minskade transportbehov och minskad trafik
Tillganglighet utan transporter, genom att ta tillvara digitaliseringens mojligheter

Tva av omradena handlar till synes uteslutande om étgarder inom vagsektorn och tva omraden
handlar om minskade transportbehov och minskad trafik. Fran Tagoperatorernas sida staller vi
oss fragande till varfor dels underhalls- och infrastruktursatsningar i jarnvagssystemet, dels
atgarder for att skapa 6verflyttning mellan vag och jarnvéag utelamnats nar syftet ar uppnaende
av klimatmalen. M6jligen kan de senare atgarderna lisas in implicit i “6kad andel
elanvandning”.

Enligt vart formenande bor utvecklingen av jarnvéagens infrastruktur ha hog prioritet och
andra relevanta insatsomraden bor darfor tas med. Tagoperatorerna foreslar att
insatsomradena kompletteras med de helt méatbara insatsomradena:
e Satsningar pa utbyggnad av infrastruktur och eliminering av jarnvagens
underhallsskuld senast till 2030
o Atgérder for att skapa 6verflyttning fran mindre till mer klimatsmarta transportslag

Den 15 juni 2017 beslutade riksdagen om en ny klimatlag som trader i kraft vid arsskiftet. Till
grund for klimatlagen ligger Miljomalsberedningens nyss namnda betankande. Vi noterar
dessvarre att det saknas en tydlig koppling mellan Trafikanalys rapport och betankandet fran
Miljomalsberedningen. Enligt vart formenande borde malstyrningen i stérre utstrackning ta
sin utgangspunkt i det klimatpolitiska ramverk som uppstalls av den nya klimatlagen och dven
sikta in sig pa exempelvis uppféljning av det klimatpolitiska rad som ska bista regeringen



med en oberoende utvérdering av hur den samlade politik som regeringen l&agger fram &r
forenlig med klimatmalen. Radet ska vara pa plats infor att klimatlagen trader i kraft. Med
utgangspunkt i den nya klimatlagen och synpunkter fran denna remissrunda borde
Trafikanalys ges uppdraget att under hosten 2017 aterkomma med ett uppdaterat forslag till
malstyrning for transportpolitiken.

Men parallellt med en avbetalning av underhallsskulden maste samhallet ocksa planera for
framtiden, bortom 2030. Har fyller nya stambanor (hdghastighetsbanan) grundldggande behov
av modern samhallsutveckling och vad den snabbt véxande befolkningen kraver. De ger
utrymme for mer gods- och regiontrafik pa den konventionella jarnvagen och sammanbinder
storstader i Sverige med Europa pa ett klimatsmart satt. De omedelbara effekterna av detta
kommer att bli en stor miljévinst genom en omfattande Gverflyttning av passagerare fran flyg
och vag till tag, och en positiv paverkan pa Sveriges ekonomi som féljd av enklare och okat
resande mellan landets storsta stdder. Ur persontrafikens perspektiv bidrar nya stambanor med
battre tillforlitlighet, kortare restider och gor jarnvégen till ett &n mer attraktivt alternativ
jamfort med mindre miljévanliga transportslag.

FOr kapaciteten i transportsystemet ar &ven nya stambanor av utomordentlig betydelse. Om
vastra och sodra stambanan avlastas skulle forutsattningarna forbattras kraftigt dven for
godstransporter pa jarnvag.

Jarnvag har dessutom flera klimat- och miljofordelar jamfort med andra alternativ, till
exempel avseende trangsel, partikelutslapp (dven mikroplaster), buller och effektiv
markanvandning. Dessa problemomraden skulle kvarsta d&ven om en helt fossilfri
vagfordonsflotta skulle uppnas i en framtid.

SCBs uppféljning av de globala hallbarhetsméalen (SDG)

SCB har under varen 2017 genomfort en forsta analys av hur Sverige lever upp till de globala
hallbarhetsmalen i Agenda 2030 som togs i FN 2015. | en omfattande rapport har SCB
systematiskt gatt igenom de 17 malen och 169 delmalen samt de 232 indikatorerna som ska
inga i den globala uppféljningen av Agenda 2030. Syftet har varit att se vad som finns pa
plats att méata i Sverige men ocksa att ge en bild av var vi star. Tagoperatorerna ser det som
centralt att samordna maluppféljningen for transportsektorn med uppféljningen av SDG. Vi
konstaterar samtidigt att SDGs indikatorer inte alltid traffar malet delvis eftersom de &r
fastslagna efter ldnga internationella forhandlingar. Darfor ar det viktigt att utvecklingen av
indikatorer for transportpolitikens malstyrning inte hdmmas av uppféljningen av SDG. Det &r
i stallet av storsta vikt att den svenska maluppféljningen av transportsektorn kan bidra till
utvecklingen av SDG-uppfdljningen.

4. Sammanfattande kommentarer till specifika matt under ett urval av indikatorer

Tillkommande indikatoromrade — dverflyttning av transportarbete

Jarnvagens andel av de langvaga godstransporterna pa den svenska marknaden har, i volym
raknat, legat relativt stabilt runt 20—25 procent under de senaste decennierna. Samtidigt har
vagtransporterna 6kat och sjétransporterna minskat i en motsvarande omfattning. Traditionellt
har jarnvagen sin styrka vid stora volymer och langa avstand, vilket tillsammans med
miljoaspekterna har gett taget dess framsta konkurrensférdelar. Regeringen konstaterar i



infrastrukturpropositionen att atta procent av inrikes gods (réknat i ton) med lastbil
transporteras mer an 300 km, vilket ar ett avstand som anses konkurrenskraftigt for att
astadkomma en overflyttning till jarnvag eller sjofart. | termer av transportarbete, dvs tonkm,
ar overflyttningspotentialen konkret och innebéar stora méjligheter till klimatanpassning.

Nar det galler kollektivtrafikens fordubblingsmal har mattet antal resor med kollektivtrafiken
anvants.

Transportpolitiken maste utga fran klimatutmaningen och vaga styra utvecklingen utifran den
och Tagoperatorerna ser positivt pa anvandandet av styrmedel for att uppna de uppsatta
malen. Vi emotser darfor en 6kad konkretiseringsgrad av atgarder och styrmedel for 6verflytt
av transportarbete fran vag till jarnvag. T ex borde miljokompensation for banavgifter pa
godssidan inforas skyndsamt enligt Trafikverkets forslag och ”Klimatklivet” ar lovvart for att
Oka takten i klimatomstallningen.

Forslag 1: Tagoperatdrerna bedomer att 6verflyttningen fran mindre till mer klimatsmarta
transportslag borde kunna métas med enkla matt. De uppenbara matten &r utvecklingen éver
tid av personkm och tonkm inom olika trafikslag men &ven t ex utvecklingen av antalet lyft av
containers och trailers pa terminaler borde kunna anvandas.

Forslag 2: Man skulle kunna infora ett matt som méter anvandandet av styrmedel.
Tagoperatorerna foreslar att matt som foljer vardet av styrmedel (inférda efter 2017) som styr
transporter till mer energieffektiva och klimatvénliga trafikslag klimatsmarta transportslag.

1. Samhéllsekonomisk effektivitet

Internalisering av alla externa kostnader

Avseende mattet internalisering maste sakerstallas att alla externa kostnader tas med, dvs
finns relevanta uppskattningar av alla externa kostnader, inklusive partikelutslapp och
mikroplaster, i vagtrafikens externa kostnader?

Skatter, avgifter, regelverk

Tagoperatorerna saknar matt som pa dvergripande niva adresserar hur forandringar av skatter,
avdrag (tjanstebil, cykel, kollektivtrafik, reseavdrag), avgifter och betungande regelverk kan
maétas sa att de driver internalisering och stodjer klimatagendan.

Forslag: Vi foreslar utveckling av matbara indikatorer for hur skatte- och avgiftssystemet
utvecklas for att framja transportsektorns bidrag till klimatmalen. Det vore énskvart aven med
matt pa hur annan lagstiftning slar rent kostnadsmassigt i jamforelse mellan trafikslagen.

2. Transportsystemets standard och tillforlitlighet

Punktlighet

Inom jarnvégssektorn bedrivs ett intensivt arbete med att forbattra punktligheten.
Punktligheten for resandetag ar direkt kopplad till nar resenaren kommer fram och huruvida
det sker i tid (bendmnt ”STM 5”°). Godstag kan ocksé métas pa samma sétt men Trafikverket
och branschen har en 6verenskommelse om att inte publicera sadana siffror som helt
avgorande sanning for om godset anses anlanda i ratt tid till godsmottagaren eller inte. Mattet
pa ratt tid till godsmottagaren mats saledes inte pa basta satt med STM 5 som endast blir ett



matt pa punktligheten mellan bangardar for godstag. Branschen arbetar f n med att ta fram
maétetal for att presentera resenarspunktlighet/undervagspunktlighet.

Forslag 1: Mattet ndjda kunder bor dven avse ett matt for resenarer t ex motsvarande
kollektivtrafikbarometern.

Forslag 2: Anvand de matt for punktlighet som branschen utvecklar.

Infrastrukturbestand
Infrastrukturbestand per trafikslag bor dven pa nagot satt ta hansyn till tillforlitligheten i
infrastrukturen.

Forslag: | samrad med Trafikverket bor utvecklas ett matt som pa ett [ampligt satt moter
forandringarna tillforlitlighet i infrastrukturen over tid.

Underhallsskulden

En betydande underhallsskuld har skapats under de senaste decennierna avseende
jarnvagsunderhall trots att just underhall aldrig far prioriteras ned. Underhallet har under
perioder reducerats till en budgetregulator. Det &r gladjande att regeringens
infrastrukturproposition fran oktober 2016 lagger stort fokus pa frdgan men Tagoperatdrerna
tvingas dessvarre konstatera att satsningen inte racker till mer an att pa marginalen bibehalla
dagens niva pa anlaggningen, dvs ingen avbetalning av underhallsskulden, och anslag som
knappast racker for framtidens kraftigt 6kande behov. Trafikverket har bedomt att den
upparbetade infrastrukturskulden for jarnvagen f n uppgar till ca 36 mdr kronor. Det finns en
infrastrukturskuld dven pa vagsidan.

Forslag: Ett enkelt matt bor utvecklas som speglar hur infrastrukturskulden utvecklas 6ver tid
per trafikslag.

5. Tillgdnglighet godstransporter

Tillganglighet till godstransporter ar en kritisk indikator for att uppna de uppstallda
klimatmalen. Tagoperatérerna anser att enkla och tydliga matt bor kunna utvecklas, inte minst
avseende tillganglighet till kombiterminaler, omlastningsterminaler och
(privat/kommunaldgda) industrispar. 1 bérjan av maj beslutade Naturvardsverket att inom
ramen for Klimatklivet stodja upprustningen av tagstrackan Malung-Malungsbors och
uppbyggandet av en omlastningsterminal i Malungsfors med 22 miljoner. Att ateruppta
godstrafiken innebar bland annat en arlig besparing pa 8.000 ton CO2 och 7.560 farre lastbilar
utmed vagstrackan Malung — Mora. Utvecklingen av terminaler och industrispar mojliggor att
storre andel transportarbete kan utforas pa jarnvagen med begransade investeringar och
utvecklingen bor ga att méta.

Forslag: Ett enkelt matt bor utvecklas for hur utveckling av volymen av omlastning vid
omlastningsterminaler och industrispar utvecklas over tid. Savitt avser GCI bor betyg dven
kunna tas med avseende terminaler for omlastning.

6. Transporternas ekonomiska éverkomlighet

Tagoperatorerna ser med oro att jarnvagstransporter drabbas av en kontinuerligt — relativt
andra trafikslag — 6kande kostnadsbild som ett resultat av en lang rad faktorer, inklusive



avgiftstryck och kostnadsdrivande regleringar. Tagtrafikens kostnader riskerar att prisa ut
godstransporterna fran jarnvagen till forman for vagtrafiken. Det &r inte rimligt att tro att det
gar att nd uppstallda miljémal nar banavgifterna mangdubblas och konstant fordyring sker av
de transportsatt som man séger sig vilja stimulera. Att mata utvecklingen av pris for
godstransporttjanster anser vi mycket lovvart, dvs mata priser per trafikslag for lampliga
enheter. Dock finns det en utmaning i att denna typ av information ofta ar skyddad av
sekretess i affarsavtal.

Forslag: Som tillagg till pris for godstransporttjanster per trafikslag féreslar vi ett matt for
kostnader som driver trafik till eller fran mer klimatsmarta trafikslag. Mattet skulle t ex kunna
vara utvecklingen av priset for lyft av lastbarare (trailers, containers) pa terminaler.

10. Energieffektivitet

Tagoperatorerna valkomnar forslaget att anvanda matten energiintensitet matt som kWh per
personkilometer respektive tonkilometer. Det ar ett matt som med all énskvard tydlighet visar
pa jarnvéagens relativa fordelar gentemot mindre energieffektiva transportslag.

Det ar av storsta vikt att sékerstélla att det finns ett matt som 6ver tid méater dverflyttning fran
mindre till mer energieffektiva trafikslag. Darfor ar dven 6vriga angivna matt, och inte minst
mattet andelar av godstransportarbetet per trafikslag, vardefulla att folja 6ver tid.

14. Vaxthusgasutslapp

CO2-ekvivalenter

Tagoperatorerna valkomnar forslaget att mata vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter som
CO2-ekvivalenter och uppdelat pa trafikslag. Det &r ett matt som tydligt visar pa jarnvagens
relativa fordelar gentemot mindre energieffektiva transportslag. Det kan vara lampligt att
erinra om att transport av ett ton gods med ett kg CO2-utslépp innebér att en lastbil kommer
drygt 2 mil och det eldrivna svenska godstaget kommer drygt 900 mil. Om lastbilen skulle
kora med 100 procent HVO med 90 % CO2-reduktion, sa kommer den endast ca 25 mil.
Motsvarande sanningar for persontag innebar att man kan ta tdget 10.000 ganger mellan
Stockholm och Géteborg med samma utslapp som for en enda bilresa pa samma stracka med
en supermiljobil

(t ex laddhybrid, 50 g CO2/km).

Forslag: For CO2-utslapp anser Tagoperatorerna att det ar efterstravansvart att hitta matt som
mater dven gransoverskridande trafik eftersom det &r pa langvéga avstand som jarnvéagens
relativa fordelar kan optimeras. Vi rekommenderar att ett schabloniserat matt utvecklas for att
kunna gora realistiska jamforelser mellan trafikslagen av utslapp for internationell trafik.

Andelen férnybar energi
Tagoperatorerna valkomnar forslaget med fortydligandet att det bor métas aggregerat och per
trafikslag.

Utslapp av mikroplaster

Tagoperatorerna noterar att en fraga som nyligen seglat upp med styrka — emission av
mikroplaster fran vagtrafiken — finns med bland foreslagna matt. Av Naturvardverkets
Rapport 6772 — ”Mikroplaster” framgar att den enskilt storsta kéllan &r slitage av
fordonsdack. Ungefar 8.190 ton mikroplast per ar beraknas komma ifran véagtrafiken, varav



cirka 7.670 ton kommer fran dackslitage. Mikroplasterna anses dven bara med sig kolvaten i
naturen.

Enligt naturvardsverket pagar inom detta omrade f n kunskapsuppbyggnad genom
identifiering av spridningskallor och genom métning av marint skrép och plastfragment i
havet och pa strander. Det finns redan i dagslaget tillrackligt med underlag for att kunna
konstatera att det &r ett omfattade och pa vissa hall 6kande problem dven for svenska kuster. |
maj ar 2017 startades ett nordiskt program for att minska de negativa konsekvenserna for
miljon fran plast inklusive marint skrap. Inom EU pagar ett arbete for att ta fram en
plaststrategi.

Miljominister Isabella Lovin vittnade i borjan av juni 2017 om att det finns en stark
beslutsamhet och vilja hos hela varldssamfundet att komma tillratta med problemet och att vi
maste gora nagot nu. Haven ar stressade till maxgransen och om vi fortsatter pa det har sattet
kommer vi att ha mer plast an fisk i vara hav ar 2050.

Forslag: | tillagg till foreslaget matt &r det var rekommendation att méta utslapp av
mikroplaster narmare kallan, dvs ett matt pa det konkreta dackslitaget.

15. Omkomna och allvarligt skadade

Ett sétt att hantera det komplexa arbetet med att férebygga suicid skulle kunna vara att ha en
uppdelning pa suicid och andra olyckor, det skulle kunna leda till att man har olika maltal och
tidshorisonter for det som ska uppnas och som battre motsvarar komplexiteten och
svarighetsgraden i de olika uppdelningarna. Det behdvs dven malsattningar som gor att det
forebyggande och riskreducerande arbetet, som standigt pagar, uppmuntras och vidmakthalls
— det branschévergripande forebyggande arbetet med trafiksakerhet maste lyftas fram.

Stockholm den 19 juni 2017

Bjorn Westerberg, VD Gustaf Engstrand
Branschforeningen Tagoperatorerna Branschféreningen Tagoperatorerna

10



