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Utredning om Inlandsbanans funktion och roll i transportsystemet,

TRV 2012-10-25 — synpunkter fran Branschféreningen Tagoperatorerna

Det bor slas fast att utveckling av Inlandsbanenatets kvalitet och kapacitet infor framtiden i forsta
hand bor inriktas pa funktioner for godstrafikens behov. Det innebar fokus pa foljande
teknikomraden

e Barighet
e Storsta tillaten hastighet for loktag
e Trafikledning

Marknaden for jarnvagstransport fran Inlandsbanans upptagningsomrade utgdrs nu och med hog
sannolikhet dven i framtiden av konjunkturkansliga ravaror och insatsvaror med relativt lag
foradlingsgrad. Tilltransporterna ar av liten omfattning och utgors av industriférnédenheter och
konsumtionsvaror. Nya transportgenererande projekt av nagon omfattning kraver oftast jamforelse-
vis stora baninvesteringar och avser marknader med betydande konjunktursvangningar, da i forsta
hand skogs- och gruvnaringen torde komma i fraga. Det ligger i saken att transportprognoser med
precision pa langre sikt ar svara att gora, i synnerhet i ett nuldge som préglas av svag och oviss
konjunktur.

Pa kort sikt har transporter av bioenergi storst forutsattningar for vasentligt kade volymer. En
mycket stor del av Sveriges skogsravaror aterfinns inom Inlandsbanans upptagningsomrade.

Mycket intressant langsiktigt ar regelbundna kalktransporter fran Orsa till Malmfalten. Leverans-
sdkerhet och god ekonomi for dessa transporter kraver dock hogre lagsta barighet an for narvarande
och ett kvalitetssdkert férebyggande underhall.

Befintliga torvtransporter fran Sveg till Uppsala bedéms som langsiktiga och kan antas fortsatt
dominera trafiken i det s6dra avsnittet.
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Som rapporten konstaterar ar transportmonstren relativt statiska nar det galler de godsslag som
genereras inom inlandsbanenatet. Da Inlandsbanans godsslag ar kansliga for transportkostnader
skulle dock 6kad barighet och hojd hastighet 6ka den marknadsmassiga aktionsradien for berérda
transporter avsevart.

Omfattande investeringar for beséksnaringen i Vemdalsomradet planeras. Provtransporter av
nattagsresendrer har genomforts med gott resultat via Réjan for vidaretransport med buss till
Vemdalen. Det ar naturligtvis en organisatorisk utmaning att genomféra trafik med komfort och
attraktiva restider fran storstadsomradena via Rojan i storre skala. Fullféljs aviserade utbyggnader i
Vemdalen med option att dven Fundsdalen och Klovsjo kan inkluderas i upptagningsomradet for
tagen blir detta emellertid en turistmarknad att rdkna med och berérda bedémer potentialen for
langvaga tagresor till omkring 10 000 tur- och returresor per vintersdasong.

Atgirder
Strackan Sveg-Brunflo bor uppgraderas till stax 22,5 t.

Strategiskt intressant fran beredskapssynpunkt vore satsning pa de tre ovan namnda teknikom-
radena nar det galler strackan Gallivare-Storuman-Hallnas men dven for “hela” Inlandsbanan
Gallivare-Mora, for att 6ka omledningsmaoijligheterna for godstag vid trafikavbrott pa Stambanan
genom oOvre Norrland respektive Norra stambanan. Det tar viss tid att koncentrera personal och
dragkraft for storre omledningsinsatser trots beredskapsplaner, men allvarligast for naringslivet ar de
relativt fataliga ldngre trafikavbrott som tyvarr forekommer varfor en reell omledningsmaijlighet ar av
stor betydelse. Sa lange det rader osdkerhet om och nar en Norrbotniabana kan sta klar bor inte en
avvagd satsning pa Inlandsbanan for omledningsandamal paverkas av Norrbotniabanan.

De tvarbanor som langsiktigt ar viktigast att kvalitetssakra ar Storuman-Lycksele-Héllnds och Hoting-
Forsmo. Av betydelse vore dven att Trafikverket i samrad med marknadsintressenter utreder
forutsattningarna for transport i storre skala av bioenergi(flis) till industrier och kommuner vid kusten
genom att den jamforelsevis korta tvarbanan Arvidsjaur-Jérn ater 6ppnades for trafik.

Storuman-Lycksele-Hdllnds ar idag nara gransen for overbelastning. Orsaken ar att regional
persontrafik har fatt fatt maojlighet attetableras trots att infrastrukturen inte anpassats, har som pa
andra stéllen i landet. Godstrafiken har fatt anpassa sig i stallet, till det sdimre fér godstrafiken. En
omedelbar forbattringsatgard vore att den Ostra infartsignalen vid Lycksele flyttas sa att
timmerterminalen kommer att omfattas av Lycksele stationsomrade.
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Jamfoérelser mellan E45 och Inlandsbanan kan i och for sig goras, men man bor se upp med
tankemonstret att vagar ”alltid” tycks klara marginella trafikbkningar medan jarnvagar for
motsvarande volymer kraver forandrat underhall eller nyinvesteringar. Jarnvagens kostnader ar
nastan alltid lattare att gora synliga.

Pastaenden om att jarnvagstrafik ar underprissatt och att detta lett till 6verkonsumtion ar ett alltfor
ofta aterkommande argument. Liksom att “marknaden” maste fa ta ansvar for utvecklingen. Sa dven
i denna utredning. Vi skulle uppskatta en djupare analys av begreppet marknad, jamforelser med
andra "dysfunktionella” marknader med stora inslag av statligt 4gande och paverkan. Vi skulle dven
fororda en sarskild analys av transportkostnadsutvecklingen for vag/jarnvag i Sverige och i Danmark,
Tyskland, som ingar i godsstraket. Konsumtionen av jarnvagstjanster borde enligt EU:s vitbok
dessutom 6ka an mer for att bidra till Il6sningen klimatsmarta transporter.



Med hénsyn till den tekniska standard som tillhandahalls med nuvarande anslagsniva for
Inlandsbanan, jamfort med E45, kan man till och med havda att jarnvagstransporter ar overprissatta i
hanseende till sina banavgifter.
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