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Remissvar SOU 2016:83 — En svensk flygskatt

Branschféreningen Tagoperatorerna driver fragor av intresse for kommersiella tagoperatorer
verksamma i Sverige samt andra kommersiella aktorer i jarnvagssektorn. Tagoperatorerna har
43 medlemmar, varav 30 bedriver jarnvagstrafik och 13 ar verksamma som leverantorer eller
entreprenorer i jarnvagsbranschen. Medlemmarna driver savél person- som godstrafik pa
jarnvag. Tagoperatorernas verksamhet fokuserar pa 3K: hogre Kvalitet, 6kad Kapacitet och
forbattrad Konkurrenskraft.

Regeringens dvergripande nationella mal for klimatpolitiken innebar att vi till nasta
generation ska kunna ldmna dver ett samhélle dér de stora miljoproblemen ar l6sta. Det ar av
storsta vikt att det finns kunskap om transporternas roll i samhéllet och att det dartill finns en
politisk vilja och ett politiskt mod att fatta de avgorande besluten. Okade persontransporter pa
jarnvag spelar en central roll for att skapa samhallsekonomiskt effektiva transporter och for att
na klimatmalen.

Malen fran klimatmotet i Paris i november 2015 &r tydliga. Den globala uppvarmningen
ska hallas under 2 grader och anstrangningar ska goras for att begransa uppvarmningen sa att
den inte Overstiger 1,5 grader.

Arbetet for att na miljomalen om minskade utslapp av véaxthusgaser fran transportsystemet
riskerar att misslyckas om vi inte genomfor ratt atgarder, bade i det korta och langa
perspektivet. Klimatmalen for Sverige i allmanhet och for transportsektorn i synnerhet
innebdr att nettoutslappen av klimatgaser ska ner till en niva nara noll. Det kréaver en
forandring av vart forhallningssatt till transporter, logistik och planering. Utslappen fran
transportsektorn behéver minskas samtidigt som transportsystemet maste effektiviseras. Bland
annat kan det ske genom att en 6kad andel av persontransporterna flyttas 6ver till jarnvag fran
andra mindre klimatsmarta transportslag.

Med ett globalt avtal for minskade utslapp har vi forbundit oss att vidta langtgaende atgarder.
Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utslapp av klimatgaser och prognoserna
pekar mot en fortsatt snabb utveckling av transportarbetet. Energieffektivare fordon och en
Okad andel fornyelsebara branslen kan ddmpa eller till och med vénda den negativa trenden,
men det kommer inte att racka. Bland annat krévs styrmedel.
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Fran svensk sida har vi mojligheten att vara foregangare i klimatarbetet. Eftersom Sverige och
EU har mycket ambitiésa klimatmal blir den logiska slutsatsen att det basta sattet att méta det
kraftigt 6kade transportbehovet och de strikta miljomalen ar att investera i infrastruktur for de
mest energieffektiva transportslagen och tillhandahalla relevanta styrmedel.

Miljomalsberedningen foreslar ett nytt mal for klimatpolitiken avseende inrikes transporter:
senast ar 2030 ska utslappen vara minst 70 procent lagre jamfort med 2010 ars niva. Det ar ett
mycket ambitiost mal som vi fran jarnvagssektorn valkomnar och kommer arbeta med all
kraft for att uppna.

Det &r nu hog tid att prioritera implementering av de klimatmal och tankta atgarder som redan
uppstallts for transportsektorn. Beslutsamheten fran Paris maste pragla samhallets
prioriteringar framover, inte “business as usual”. Transportpolitiken méste utgd fran
klimatutmaningen och vaga styra utvecklingen utifran den.

Vi uppfattar att flygresor idag ar subventionerade jamfért med andra transportslag. Flyget bor
sta for sina klimatkostnader pa samma sétt som t ex jarnvagstransporter. Ett skifte fran fossila
till fornybara drivmedel borde vara mojligt inom flygsektorn men vi kan inte se att
(differentierade) avgifter skulle hindra en sadan utveckling. Losningar som enbart galler den
svenska marknaden &r visserligen mindre effektiva &n vad som skulle kunna uppnas globalt,
pa EU-niva eller i bilaterala samarbeten. Dock kan ett antal EU-medlemsstater — ett kluster av
likasinnade, inklusive bl a Tyskland som redan har infort en flygskatt — 6vervaga att gora
gemensam sak inom omradet bréansleskatter och flygskatter.

Mot denna bakgrund instdmmer vi i betdnkandets forslag om inférande av flygskatt.
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