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Remissvar pa BVF 591.11 fran Branschféreningen Tagoperatorerna och Green Cargo.
Ref. TRV 2013/13219

Inledningsvis onskar vi framféra nagra generella synpunkter.

Kvalitet
Hjulskadedetektorerna behover forbattra sin formaga att mata ratt. Vi anser framst att rutinerna for
kalibreringen maste vidareutvecklas.

Detektorerna missar ibland axlar i taget och registrerar darmed inga krafter. Axelnumreringen blir
ocksa fel for bakomvarande fordon.

Mojlighet att manuellt identifiera skadade hjul innan avgang

Vi dr 6verens om att det ar svart och ibland omgjligt att hitta skadade hjul genom sedvanlig syning. Vi
kommer av den anledningen dven i framtiden att drabbas av fler stoppande fel med tillhérande
trafikstorningar i form av hastighetsnedsattningar, avsyning av banan och faltservice pa fordonen.
For att minimera dessa problem behover informationen om hjulens tillstand géras mer tillgangliga.

De sa kallade Varningslarmen ar ett valkommet men ett trubbigt férsok till forbattring. Granserna for
Varningslarm blir lika for alla men foretagen kan ha behov av olika larmgranser for att fatta ratt
beslut. Aktuella axellaster och hastigheter vid detektorpassagen ar faktorer som ocksa behover
beaktas men det klarar inte detektorerna idag. Vid vissa Varningslarm borde farden inte fortsatta av
sdkerhetsskal! Vagnar med lag axellast har svart att komma upp i stoppande nivaer trots stora
skador. Hjulskadedetektorerna har en stor potential som inte kan nyttjas pa grund av flera orsaker.

For att kunna férbattra mojligheterna till en rationell anvandning av hjulskadedetektorerna behover
Trafikverket med storre sdkerhet identifiera aktuellt Jarnvagsforetag. Informationen fran
detektorerna maste samtidigt vara korrekt och lattillganglig.

Som det ar idag ar det mycket manuell hantering av varningslarmen och information kring dessa
vilket kan undvikas i framtiden.

Sa till BVH 592.11

Avsnitt 7.3 forsta stycket
Har framgar vilken information som tagklareraren ska ge foraren.

Med motivering ovan sa 6nskar vi dven mojlighet till att fa kannedom om uppmaétta varden for
larmande axel. Foljande text foreslas.

Vid varningslarm kan jérnvdgsféretagen besluta om olika Gtgdrder beroende pd nivdn pa uppmdtta
krafter. Om féraren begdr dessa ska de redovisas.

Anm. Det &r fyra varden som ska anges. Dessa dr mycket lattillgangliga for tagklareraren. Vi har
forsokt att infora bendmningen “Varning Hég” for det akuta behovet att minimera riskerna med sma
axellaster och stora skador vilket riskerar lagerhaveri. Vi har foreslagit en grans for ”Varning Hog” till
Ratio > 7. Detektorerna har tre mojligheter till larm inom sina kategorier sa det skulle ga men vi ar
inte i hamn dar an. For Jarnvagsféretag som inte har mojlighet att analysera uppmatta varden ar
foreslagen Varning Hog enda mojligheten att bli uppmarksammad pa en farlig situation.



Solna 2013-03-29
7.3.1
Hur foretagen marker sina varmgangna axlar kan ju variera. Det dr dock bra om det finns en
vagledning. Man bor till befintlig text tillagga ”...ska, om inte jérnvégsféretaget har andra regler for
uppmdrkning av varmgadngar, féraren...”.

7.3.3

Under rubriken Efter Hognivalarm

Angaende drivfordon och hastighetsnedsattningar sa har vi nyligen upptackt att orunda hjul mycket
val kan na 450 kN vid 100 km/h men inte uppvisa anmarkningsvarda krafter vid 70 km/h.

Vi foreslar att om HOg passerats sa géller 30 % reduktion om inga skador upptackts pa I6pytan.

Anm. | dokumentet har krafter angivits. Avsikten var ju att halla BVF 592.11 fri fran vérden.

7.3.4-7.3.5

Vi har konstaterat att storleken pa det dynamiska tillskottet vid en hjulskada paverkas stort av
axellasten. Ett varde pa hjulskadan och axellasten kan hjalpa Trafikledningen vid beslut om avsyning
av banan.

Har kan den kommande analysen av resultatet av de tidigare hdga larmgranserna ge mer underlag!

7.3.7

Sista stycket under rubriken ”Efter hognivalarm for stort upplyft:”

Texten "Fordonet ska betraktas som havererat” kdnns drastisk om det finns fler stromavtagare som
ar felfria, man kan ju byta! Det kan tyckas att det finns nagot underforstatt, nagot sjalvklart, men
formuleringen har skapat problem. Tydlighet och utbildning &r metoden!

Avslutningsvis vill vi betona vikten av att arbetet med gransvarden for larm och atgérder inte far
stanna av i samband med utgivning av nadmnda BVF. Erfarenheterna visar att antalet hjulskador ar
starkt sdsongsberoende. Den planerade driftsdttningen av BVF 592.11 sker da antalet hjulskador &r
som lagst men den annalkande kylan kommer snabbt att fordndra situationen. Vi anmodar
Trafikverket att tillsammans med Jarnvagsforetagen vidareutveckla Hjulskadedetektorernas
mojligheter for att fa en sa sdker och stérningsfri jarnvagstrafik som mojligt.

For Branschféreningen Tagoperatérerna och Green Cargo

Lars Fehrlund



